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« ... la quantité et la toxicité des déchets que nous produisons dépassent de
tres loin la capacité de I'environnement a les absorber ou les réutiliser, étant
donné la vitesse a laquelle nous les produisons ... nous devons commencer par
réduire la masse de déchets que nous générons ... ce qui était considére
comme indispensable devient une évidence du fait de la fantastique pression
exercée par ces masses de déchets. Un exemple particulierement inquiétant

est l'idée d’exporter des déchets hors des frontieres nationales. »

- Al Gore, Vice-Président des Etats-Unis

extrait de « Earth in the balance : ecology and the human spirit », 1993



PROBLEMATIQUE

« Quels sont les enjeux relatifs de la gestion internationale des
déchets dangereux ? »
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INTRODUCTION

La notion d'environnement a particuliérement évolué¢ au cours des dernicres
décennies. Aujourd’hui cette notion englobe 1’étude des milieux naturels, des impacts
de ’homme sur I’environnement et les actions engagées pour les réduire.

C’est vers la fin du XX° siécle suite aux premiéres catastrophes industrielles et
I’épuisement de certaines ressources naturelles li¢ au développement mondial tres fort,
que la prise de conscience de la nécessité de protéger l'environnement devient
mondiale.

La premiére conférence des Nations Unies sur l'environnement a lieu & Stockholm en
juin 1972.

Au XXI° siécle, suite a différents facteurs, la protection de I'environnement est
devenue un enjeu majeur, en méme temps que s'impose l'idée de sa dégradation a cause
des activités humaines polluantes.

Le terme développement durable apparait pour la premicre fois en 1980 avec
comme définition de référence: un développement qui répond aux besoins des
générations du présent sans compromettre la capacité des générations futures a répondre
aux leurs. Cela implique un développement qui soit a la fois vivable, viable et équitable.

C’est 20 apres la convention de Stockholm que le premier sommet de la Terre
de Rio de Janeiro est tenu : I'environnement y est défini comme un «bien commun» ou
un «bien publicy.

Les acteurs internationaux ont montré avoir pris conscience que la
problématique environnementale ne pouvait pas étre découplée des problémes
économiques, écologiques et sociaux.

Le concept de responsabilité sociétale des entreprises (RSE) ; application des principes
de développement durable aux sociétés a alors émergés.

Dans ce contexte, de nouveaux enjeux liés a notre évolution sont nés et n’ont
cess¢ de se développer. Ainsi aujourd’hui les problématiques liées a la préservation de
I’environnement, au développement durable ou encore aux énergies renouvelables sont
au cceur de nos préoccupations.

Cependant, la prise en compte de I'environnement dans les décisions et les
pratiques environnementales différent énormément d'un pays a l'autre. Dans les pays en
voie de développement, ou les préoccupations de la population sont trés différentes de
celles des pays développés, la protection de l'environnement occupe une place
beaucoup plus marginale dans la société.

Le développement de nos sociétés vers une consommation de masse a donc des
effets néfastes sur notre environnement. Les déchets produits par la population et les
industries n’ont fait qu’augmenter au fil des années et les pays industrialisés ont
cherché a se débarrasser de ces déchets en les exportant.
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En 1989, la convention de Bale a alors réglementé le commerce des déchets, en
interdisant notamment 1'exportation de déchets des pays développés vers les pays en
voie de développement pour échapper aux réglementations locales.

Les gouvernements tentent de développer de plus en plus de moyens pour
recycler ou détruire ces déchets tout en préservant I’environnement ; et des entreprises
en ont méme fait leur spécialisation.

Les enjeux de la gestion internationale des déchets, dit dangereux ou non, sont
d'ordre environnementaux, par les quantités produites et transportées, sociétaux, par la
mise en danger des hommes, femmes et enfants qui gérent les déchets ou vivent a
proximité, et économiques : les pays n'ont pas forcément les ressources de traitement
sur place lorsque les filicres ne sont pas mises en place, et doivent rechercher a
I'é¢tranger les moyens de traiter leurs déchets. Ensuite, les ressources potentielles
procurées par le marché du recyclage et de seconde main sont colossaux.

Ce mémoire est consacré a expliquer la facon dont les déchets dangereux des
différents continents sont gérés et s’articulera autour de la problématique : « quels sont
les enjeux relatifs a la gestion internationale des déchets dangereux ?».

Une premiere partie est dédiée a la présentation du groupe Séché Environnement
et la société TREDI ou mon stage s’est déroulé et a fait naitre cette problématique et la
gestion des déchets dangereux dans le monde et sera suivi par une section sur la
mobilité internationale des déchets.

Enfin la conclusion permet ici d’émettre des moyens d’optimisation de gestion
des déchets et quelques recommandations seront exposées a I’encontre du groupe Séché
Environnement.
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I. LA GESTION DES DECHETS

A)Le groupe Séché environnement: une solution
d’avenir

Les déchets dangereux sont une des catégories de déchets pour la 1égislation
qui peut varier d’un pays a I’autre. En régle général, un déchet est classé¢ dangereux s’il
présente une ou plusieurs propriétés de dangers c’est-a-dire explosif, comburant, nocif,
cancérigéne... qui peuvent générer des nuisances pour I’Homme ou pour
I’environnement

IIs sont définis par le décret du 18 avril 2002 et sa circulaire d’application du 3
octobre 2002. 14 propriétés de danger y sont recensées. Du fait de ses propriétés
physiques, chimiques ou biologiques, un déchet qui présente un risque pour la santé ou
I’environnement ne peut étre traité dans les mémes installations que les déchets non
dangereux.

Donc en raison de leur dangerosité a court, moyen ou long terme, via leurs effets
directs ou indirects, ils doivent étre collectés, transportés et traités de manicre
appropriée. C’est pourquoi ils font I’objet d’un contréle administratif renforcé
concernant la production le stockage le transport et I’élimination et ont un étiquetage
réglementaire. De plus, plusieurs stratégies d'Etats, de collectivités dont 1'Union
Européenne ou d'entreprises visent a réduire leur production.

Séché Environnement est une entreprise
francaise créée par Jo€l Séché en 1985. Le groupe
est spécialisé dans la valorisation et le traitement
des déchets ménagers et industriels, mais aussi des
métiers des services a l'environnement.

Séché
environnement

Séché global solutions

C’est au cours de I’année 1996 que se fait le positionnement original de
I’entreprise en faveur du développement durable qui est reconnu au travers de la
certification environnementale ISO 14001. Cette norme internationale constitue un
cadre définissant des régles d’intégration des préoccupations environnementales afin de
maitriser les impacts sur l’environnement et ainsi concilier les impératifs de
fonctionnement de I’organisme et de respect de I’environnement. Ce fut la premicre
décernée au monde dans ce domaine d'activité.

Le groupe est présent sur 1'ensemble du territoire national avec une vingtaine de
filiales telles que Valls Quimica spécialiste dans la Régénération de solvants industriels,
ou encore UTM dans le traitement de gaz industriels. Quant a sa filiale Séché
Transports, elle a été¢ pensé dans le but d’offrir un service complet a ses clients et
dispose de matériel adapté a chaque type de résidus pour un transport en toute sécurité.

Elle applique 1’accord européen relatif au transport international de marchandises
dangereuses par route (ADR).
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C’est la garantie que les opérations seront réalisées avec un haut niveau de
sécurité et la filiale a obtenu en décembre 2010 I’agrément « objectif CO2 les
transporteurs s’engagent », reconnaissance des efforts menés dans le cadre d’une
démarche volontaire de réduction des émissions de CO2.

Le Groupe développe par ailleurs des solutions de transport multimodal pour les
sites installés a proximité de voies ferrées. C’est dans ce sens que Séché a participé a la
réhabilitation de la voie ferrée desservant la plate-forme de Longuefuye (53).

Séché Environnement est 1’un des acteurs majeurs du secteur du traitement des
déchets en France et le Groupe emploie aujourd’hui 1 660 salariés a travers le monde. Il
dispose, par ses filiales opérationnelles d’unités de traitement par incinération qui offre
une complémentarité d’activité qui associé a un outil industriel complet, diversifi¢ et de
trés grande technicité, lui permet de prendre en charge tous les types de déchets
dangereux, méme les plus spécifiques. Les déchets admis peuvent étre solides, pateux,
liquides ou gazeux, conditionnés ou en vrac.

Des filieres directes ont été développées sur les sites de Salaise et de Saint
Vulbas (Trédi) pour proposer une solution sur mesure pour certains déchets nécessitant
une prise en charge particuliére (déchets trés toxiques ou trés odorants par exemple).

Les déchets sont admis apres avoir fait ’objet d’analyses, dans le cadre d’une
procédure d’acceptation qui permet de déterminer la solution de traitement garantissant
une parfaite prise en charge du déchet, dans les meilleures conditions
environnementales et sanitaires.

Les installations disposent des meilleures techniques disponibles et répondent
aux normes de sécurité les plus strictes.

La présence du groupe est également internationale que ce soit tant par
I’implantation de ses filiales que par ses actions. En effet, le groupe réalise aussi des
opérations de dépollution et de réhabilitation de sites en France ou a 1'étranger comme
en 2006 lors du grand chantier de dépollution a Abidjan.

Dans leur développement, les relations tant locales qu’internationales sont
primordiales afin d’entretenir les meilleurs rapports possibles avec les différents
prestataires de service auxquels ils peuvent avoir recours et nécessaire au bon
fonctionnement des activités quotidiennes tels que les transporteurs, les membres du
ministeére... . Ces bonnes relations s’inscrivent également naturellement avec leurs
clients, permettant ainsi de gérer la gestion des déchets dans les meilleures conditions
possible.

Séché a développé des savoir-faire reconnus : tous les sites sont certifiés. Depuis
sa création, sa démarche s'inscrit dans une logique de développement durable déclinée
dans sa politique de responsabilité sociétale (RSE). La biodiversité est intégrée en tant
que composante majeure de sa stratégie, et des écologues travaillent sur les sites de
traitement. En plus de son développement économique avec ses centres de traitements,
Séché Environnement vise a devenir un architecte régional dans la conception
d’industrie écologique.
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C’est ainsi que depuis quelques années, Séché se positionne également sur les
métiers de production d'énergie renouvelable; il est fortement impliqué dans le
développement de technologies éco-innovantes en vue de répondre a tous les enjeux
environnementaux d’envergure, préventifs comme curatifs (valorisation matiere,
production d’énergie, gestion des impacts industriels, développement durable) et
d’accompagner ses clients dans leurs développements en France comme a
I’international.

Dans le but d’une constante amélioration écologique, Séché met en ceuvre des
techniques pour surveiller 1’environnement, anticiper les futures réglementations,
optimiser le transport et développer des solutions multimodales.

La R&D dans la récupération des déchets et la production d'énergie, sont au
ceeur de ses préoccupations ainsi c’est une véritable culture d’entreprise qui s’est
imposée et est énoncée dans leur Charte de développement durable ou de la politique
Qualité, Sécurité, Santé et Environnement.

L’adaptation des outils de prise en charge des déchets permet de récupérer
I’énergie dégagée lors de la dégradation des déchets organiques (Centres de Stockage)
ou lors du traitement thermique des déchets pour produire de 1’¢électricité ou de la
vapeur, contribuant a la réduction de I’effet de serre.

Ainsi, les sites de traitement fournissent une partie de I'énergie thermique qu'ils
récuperent aupres des utilisateurs industriels situés a proximité, dans ’objectif de
participer a la préservation des ressources naturelles. La production totale d’énergie sur
I’ensemble des sites permet a Séché Environnement de générer plus de 250 000 MWh
par an, dont presque 70 % sont labellisés « €lectricité verte ».

Séché Environnement est engagé de facon permanente a conclure des
partenariats durables avec les territoires ou il est présent et promouvoir une stratégie
globale de développement durable.

De plus afin de répondre a l'objectif européen de produire 20% de 1'énergie a
partir de sources d'énergie renouvelables de la région en 2020, le groupe a promis son
soutien et poursuivi cet objectif en récupérant le potentiel énergétique a partir des
déchets.

A global player for
environnement management

b5 Treatment facilities
& Field service operations
10 years
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En 2002 le groupe Séché Environnement acquiert Trédi une société francaise
spécialiste en mati¢re d'incinération, traitement physico-chimique pour les déchets
dangereux ce qui contribue au renforcement de la position de la clientéle industrielle.

C’est deux ans plus tard que la société est recentrée sur son cceur de métiers : le
traitement et stockage des déchets. Toutes les ressources humaines et financicres y sont
consacrées, laissant de coté les activités annexes telles que le tri.

Trédi est aujourd’hui une filiale qui compte 3 implantations en France et 5 a
I’international, basées sur différents continents et qui sont expertes dans le
démantelement et décontamination de transformateurs PCB.

Le site Trédi basé a Saint Vulbas dans I’Ain (France) est le seul site au monde
disposant des autorisations et agréments pour assurer la prise en charge complete des
déchets PCB (décontamination et incinération).

Les PCB sont des produits chimiques organiques chlorés utilisés pour leur
grande stabilité thermique et leurs caractéristiques électriques. Ils sont notamment
employés comme : isolants électriques pour les transformateurs et les condensateurs
(pyraléne).Apres leur apparition dans les années 30, ces produits se sont avérés
rapidement nocifs pour 1'environnement et pour 'homme mais ont été largement utilisés
jusque dans les années 1980. Ce sont des substances tres peu biodégradables qui
présentent une treés longue persistance, ils sont solubles dans la plupart des solvants et
cumulables dans la chaine alimentaire. C’est pourquoi ils constituent, au niveau
international, 1'un des 12 POP'S (Polluants Organiques Persistants).

En France : le plan national de décontamination et d'¢limination des appareils
contenant des PCB fixait un calendrier d'élimination a échéance fin 2010 qui n’a
malheureusement toujours pas été atteint. Et au niveau international : la Convention de
Stockholm prévoit une échéance a 2028.

Le site de St Vulbas est le seul au monde

T capable a la fois de décontaminer les
o transformateurs PCB et de détruire les
déchets PCB par incinération. Certifié
ISO 9001, ISO 14001 et OHSAS 18001,
TREDI internationale est actif sur les cinq
continents et travaille en collaboration
avec des organisations telles que
'Organisation des Nations Unies, Union
européenne, Banque mondiale, les
gouvernements, les agences d'aide
gouvernementales, des entreprises
multinationales et des opérateurs locaux.
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Trédi, avec ses 25 années d’expérience en ont fait la référence mondiale pour la
prise en charge de ce type de déchets. C’est une éco-industrie a I’interface entre le
secteur de la chimie et le secteur de I’environnement

Leur capacité de traitement leur permet d’avoir une garantie de rendement pour
la prise en charge des déchets PCB, quelle que soit la quantité, et les équipes sont
mobiles pour pouvoir intervenir partout dans le monde afin d’accompagner les clients
tout au long de la démarche de gestion des déchets.

Les solutions développées par Trédi répondent pleinement aux priorités de
traitement des déchets, préconisées notamment par 1’Union Européenne (directive
déchets décembre 2008) :

o Privilégier la réutilisation des transformateurs PCB

e Favoriser la valorisation mati¢re des transformateurs PCB

e Eliminer le PCB en toute sécurité

Ainsi le site peut décontaminer chaque année jusqu’a 16 000 tonnes de
transformateurs et détruire le PCB en I’incinérant a 1200°C, Cette technique étant
actuellement la seule solution efficace pour détruire le PCB. L’ensemble des masses
métalliques décontaminées peuvent ensuite étre revalorisées.

Trédi est membre du PEN, PCB Elimination Network, structure de collaboration

créée en 2009, pour promouvoir et faciliter I’échange d’informations sur la gestion
écologiquement rationnelle des PCB.
Composé¢ de 16 membres, le PEN se réunit annuellement pour examiner les actions
entreprises et établir ’orientation des travaux futurs, notamment pour préparer les
critéres et le processus pour le choix des solutions de traitement. Il facilite également la
coordination des différents secteurs intéressés a la gestion des PCB.

Sur le marché national frangais, les principaux concurrents de Séché sont SITA
et Véolia, agissant également sur les projets internationaux. Toutefois aucun des deux
ne dispose de facilité pour prendre en charge les PCB.
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La réputation de la société¢ Trédi fait qu’il arrive qu’elle soit directement
contactée par de potentiels clients et la notoriété grandissante devrait amplifier ce
phénomene. Cependant actuellement dans la majorité des cas, ce sont les commerciaux
qui prospectent ou répondent a des appels d’offres afin d’obtenir des contrats
internationaux.

En amont le réle des commerciaux internationaux est d’étre présent sur les sites
des clients afin de définir une procédure d’inventaire, échantillonner les déchets
identifiés, les classifier puis préconiser des modes de conditionnement
/reconditionnement afin d’assurer la sécurité durant le transport.

L’analyse des déchets par les laboratoires, va permettre de définir leur
composition et dangerosité mais aussi et principalement de déterminer le moyen
d’¢élimination et ou de valorisation le plus approprié. Pour un commercial, cette analyse
est également nécessaire afin de déterminer les tarifs de la prestation de service qui va
étre mise en place par Trédi.

C’est alors au service de gestion des importations de prendre la releve pour
effectuer le montage des dossiers d’importations dit notification (voir II, A.1: Les
procédures administratives).

Lors de la création de la notification, une des missions principale est de faire le
lien entre le client et les différents intermédiaires comme les autorités compétentes,
transporteurs... . En effet le montage d’une notification doit s’effectuer conformément a
la convention de Bale qui régit et controle les mouvements transfrontieres de déchets
dangereux. (voir II, A.2 : Les procédures reglementaires).

Le processe commence par la fiche d’identification préalable que doit remplir le
client qui contient des informations sur ses déchets. Cette FIP qui peut étre
accompagnée d’échantillon, permet les analyses en laboratoires et de déterminer la
filiecre de traitement appropri¢ (incinération...) et en méme temps, d’obtenir un
certificat d’acceptation préalable (CAP).

Tous ces ¢éléments font parties du dossier qui sera transmis aux autorités
compétentes du pays d’importation et d’exportation afin qu’elles autorisent le transfert
sur le site ainsi; qu’aux autorités compétente de chaque pays faisant partie de
I’itinéraire de transport par lequel le moyen de transport transit.

La difficulté résulte dans le fait que chaque dossier a ses particularités est
nécessite une multitude de documents supplémentaire autre que ceux cités
précédemment, comme des garanties financiéres, des attestations de responsabilité....
Qu’il faut demander a différents intermédiaires. Ainsi nous sommes dépendants du bon
vouloir des parties et dans ce contexte, les demandes de mouvements transfronticres
peuvent trés vite étre retardées uniquement par manque d’une simple information que
certains interlocuteurs mettent du temps a fournir.



Le coté administratif des missions est donc extrémement important puisqu’il
faut satisfaire les autorités et se plier a leurs exigences.
De plus malgré 1’évolution des moyens technologiques, les procédures quant a elles
n’ont que peu changé. Par souci de sécurité et de protection, I’ensemble des parties
prenantes cherchent a se protéger au maximum c’est pourquoi ce c6té administratif du
métier est si lourd.

Etre I’interface des interlocuteurs fait qu’il faut gérer les problémes en amont
comme en aval, et les incompréhensions peuvent se développer rapidement.

Par ailleurs, communiquant essentiellement avec des clients étrangers, la
maitrise de 1’anglais au minimum est indispensable. De plus le décalage horaire est une
composante a ne pas oublier. Il faut donc savoir faire preuve de patience et
compréhension.

Mon rdle était donc en back office d’élaborer les dossiers d’importation et
assurer un suivi des la création de la notification et ce jusqu’a la destruction final des
déchets dangereux.



B) Les déchets : un probléme universel

On distingue les déchets essentiellement selon leur dangerosité (dangereux, non
dangereux, inerte) et non plus selon leur origine (déchets ménagers, industriels, ...).
Cette nouvelle approche se retrouve dans la nouvelle classification de la nomenclature
relative aux déchets (décret du 13 avril 2010) mais aussi dans la dénomination des plans
de prévention et de gestion des déchets.

e Les déchets non dangereux :

Les déchets non dangereux sont les déchets '"banals" des entreprises,
commergants et artisans (papiers, cartons, bois, textiles, etc.) et les déchets ménagers.
Les déchets non dangereux sont des déchets qui, par opposition aux déchets inertes,
peuvent briler, produire des réactions chimiques, physiques ou biologiques, mais sans
présenter de caractere dangereux ou toxique vis-a-vis de I’environnement ou de la santé
humaine.

Ils sont qualifiés aussi « d’assimilés aux déchets ménagers » car ils peuvent étre traités
dans les mémes filiéres et avec les mémes moyens que les déchets ménagers.

e Les déchets inertes :

Le déchet inerte est tout déchet qui ne subit aucune modification physique,
chimique ou biologique importante, qui ne se décompose pas, ne brile pas, ne produit
aucune réaction physique ou chimique, n'est pas biodégradable et ne détériore pas les
matieres avec lesquelles il entre en contact d'une maniere susceptible d'entrainer des
atteintes a l'environnement ou a la santé humaine.
Ils proviennent des chantiers du batiment et des travaux publics, mais aussi des mines et
des carrieres (pavés, sables, béton...).

e Les déchets dangereux :

Les déchets sont considérés comme dangereux s'ils présentent une ou plusieurs
des propriétés suivantes : explosif, comburant, inflammable, irritant, nocif, toxique,
cancérogene, corrosif; ...

En raison de leur dangerosit¢ pour l'environnement ou la santé, ils doivent étre
collectés, transportés et traités de maniére appropriée.

Une autre catégorie de déchets est identifiée : les POP (Polluants Organiques
Persistants) qui, contrairement aux autres polluants ne sont pas définies en fonction de
leur nature chimique mais a partir de quatre propriétés :

- la toxicité : ils sont particuliérement nocifs pour la santé humaine et pour
I'environnement,

- la persistance dans 1'environnement : molécules résistantes aux dégradations
biologiques naturelles,

- la bioaccumulation dans les tissus vivants et augmentation des concentrations le long
de la chaine alimentaire.



http://www.are-btp.fr/index.php?option=com_content&task=category§ionid=4&id=3&Itemid=59
https://fr.wikipedia.org/wiki/Environnement
https://fr.wikipedia.org/wiki/Sant%C3%A9

Is sont propagés par l'air, par 1'eau et par les espéces migratrices, et s'accumulent dans
les écosystémes terrestres et aquatiques.

- le transport longue distance : de par leurs propriétés de persistance et de
bioaccumulation, ces molécules ont tendance a se déplacer sur de trés longues distances
et se déposer loin des lieux d'émission, typiquement des milieux chauds (a forte activité
humaine) vers les milieux froids (en particulier I'Arctique et les Alpes).

La pollution occasionnée par les POP est un probléme transfrontalier qui rend
l'action au niveau international indispensable. (voir II. C) Les aides financiéres)
Dans le cadre de la Convention de Stockholm, entrée en vigueur le 17 mai 2004, qui
couvre 12 POP prioritaires, 150 pays se sont engagés a réduire la pollution de
I'environnement par les polluants organiques persistants en interdisant ou limitant
strictement la production

La gestion des différentes catégories de déchets est trés complexe puisque
suivant le type de déchets, la prise en charge et le traitement varient.
Nous pouvons prendre I’exemple des déchets ménagers en France : ramasser par les
collectivités et payer par les particuliers via des taxes. Ces déchets sont tri€s pour étre
par la suite recyclé. Alors que la gestion des déchets dangereux et 1’affaire d’entreprises
privées avec des couts d’élimination trés €élevés. De plus méme au sein de la catégorie
des déchets dangereux suivant le déchet, le traitement de destruction n’est pas le méme
et tous les déchets dangereux ne peuvent pas étre valorisés.

Par ailleurs suivant les pays, les modes de fonctionnement sont souvent bien
différents ainsi que les moyens déployés. Cela est principalement dut aux ressources
financiéres, humaines et matérielles des pays.

De plus, I’évolution de nos sociétés et les innovations engendrées nous
permettent d’étre plus performant dans certains domaines néanmoins il ne faut pas
oublier I’'impact négatif qui fait que les nouveaux produits vont entrainer de nouveaux
types de déchets. Deux nouvelles catégories au moins de déchets dangereux sont
sources de risques émergents :

o certains déchets issus des nanotechnologies ;
» certains déchets issus de I'industrie des biotechnologies (ou de la recherche dans
ce domaine).

I1 est alors nécessaire de réfléchir dés a présent a la fagon dont ces déchets vont
pouvoir étre gérés et les impacts potentiels sur ’homme et 1’environnement. Puisque
ces innovations sont réalisées a 1’aide de nouveaux matériaux parfois plus résistants,
donc leur futur élimination/destruction va impliquer des procédés technologique peut
étre plus performant pour les traiter.

Les catégories de déchets ne devraient donc cessées d’évoluer au fil des années en
meéme temps que nous.
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2- En Europe : un systeme efficace ?
Pays industrialisés V'S Pays en développement.

La gestion des déchets en Europe est un sujet auquel il est accordé beaucoup
d’importance. En effet, concernant les déchets ménagers, 1’ambition est d’arriver a un
taux de recyclage de 50% en 2020. Seulement la complexité de la chaine des déchets
concernant leur gestion rend le secteur vulnérable a la corruption. En effet le systéme de
traitement est géré par une multitude de sociétés et organisations. Il est donc difficile
pour les autres acteurs entrant en jeu de définir et déterminer qui fait quoi, comment et
pour combien.

Une étude visant a améliorer le systéme est donc actuellement en cours afin
d’essayer de rendre ces pratiques plus transparentes. L’idée est que le fonctionnement
améliorera le systeme et que cela sera donc bénéfique a la fois pour les entreprises mais
aussi pour les particuliers.

Plusieurs stratégies d'Etats, de collectivités dont 1'Union Européenne ou
d'entreprises, visent a réduire la production. La réduction va devoir passer par :

- choisir des produits qui ne sont pas inutilement sur-emballés,
- Préférer les produits réutilisables au « tout jetable ».
- Trouver des produits "de substitution" en remplacement des produits dangereux.

Concernant les déchets dangereux, chaque année, prés de 2 milliards de tonnes
de déchets sont produits dans les Etats membres, y compris des déchets
particulierement dangereux, et ce chiffre est en constante augmentation.

La France arrive en téte des Etats membres de 1’Union Européenne pour
I’exportation de déchets dangereux, autorisée par le réglement du 14 juin 2006. Cela
peut étre synonyme qu’elle est moins performante en matiere d’installation de
traitement que ses pays voisins, que les tarifs proposés sont plus onéreux ou encore
cela peut étre li¢ au fait qu’elle produit une quantit¢ trop importante de déchets
dangereux qui ne peuvent pas tous étre gérés.
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Ainsi, 89% des exportations se tournent vers un pays de 'UE a 15 Etats
Membres et depuis 2001 les quantités exportées ont été multipliées par 6.

Ces déchets dangereux sont pour [’essentiel valorisés (environ 40% des
exportations en 2012), avec une hausse du recyclage des métaux, et de la valorisation
des matieres organiques et inorganiques. Les autres déchets dangereux sont incinérés
(22% des exportations en 2012), mais pour la plupart sans récupération d’énergie (54%
des déchets incinérés conte 46% avec récupération d’énergie). Enfin, pres de 9% des
exportations sont mises en décharges.

Plus largement, I’exportation de déchets (dangereux ou non) représente un
phénomene en forte expansion dans I’UE. 13,8 millions de tonnes ont en effet quitté
leur pays de production en 2012, contre seulement 6,3 Mt en 2001.

De plus, il convient de constater qu’aucune étude n’a jusqu’a lors été dévoilée
concernant le poids de ces transactions en émissions de gaz a effet de serre, et
l'accessibilité des données quant aux mouvements transfrontieres au sein de I’UE varie
énormément d’un pays a I’autre.

Au niveau francais, les déchets dangereux constituent 3% des déchets produits
chaque année, soit 11,5 millions de tonnes en 2010. Les deux tiers proviennent de
I’industrie et du secteur du batiment. Plus précisément, le secteur de la production et du
traitement des déchets génere le plus fort contingent de déchets dangereux, suivi par la
construction (produits a base de goudron, terres et cailloux pollués), le tertiaire et
I’industrie chimique.

On dénombrait en 2010 94,5 millions de tonnes de déchets dangereux dans
I’Union Européenne, soit un peu moins de 4% de la production totale de déchets. Les
trois premiers producteurs sont 1’Allemagne (19,9 millions de tonnes), la France et le
Royaume-Uni (9,4 millions de tonnes).

C’est pourquoi, depuis 2012 1’Union Européenne s’est inscrite dans un projet
d’économie circulaire.
L'économie circulaire propose en effet de transformer les déchets en matieére premicre
réutilisable pour la conception des produits ou pour d'autres utilisations. En d'autres
termes, ne plus créer de résidus que les systemes industriels et naturels ne puissent
absorber. La boucle est bouclée. Cela représente bien entendu un gain de compétitiviteé
énorme pour les industries qui ont une maitrise de leur flux de matieres premicres.

En d’autre terme, 1’économie circulaire voit les déchets comme une ressource,
matiere ou énergie en attente d’utilisation. A une économie linéaire peut se substituer
une économie circulaire dans laquelle il s’agit de réduire, de récupérer, de réutiliser, de
réparer et de recycler les productions. Dans un contexte de raréfaction des ressources
naturelles, elle permet de faire des économies grace, notamment, au traitement des
déchets qui, une fois valorisés et recyclés, constituent une ressource indispensable.
L’objectif ultime étant de découpler la croissance économique de 1’épuisement des
ressources naturelles par la création de produits, services et politiques innovantes.
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Actuellement la situation peut paraitre ironique puisque les pays membres de
I’Union Européenne, exportent entre eux les déchets, ce qui peut faire penser qu’ils
n’ont pas les capacités de traitement adéquates mais ils importent des déchets des pays
membres de ’OCDE. Néanmoins, les déchets importés par I’Europe sont des déchets
dangereux par des entreprises privées qui en ont fait un véritable business. Les
entreprises européennes ne veulent donc pas s’encombrer avec les déchets ménagers
alors que le marché des déchets dangereux est lucratif.




3- L’Afrique : un manque de moyens colossaux

Dans la plupart des pays en développement, il y a un manque de systémes
permettant de couvrir toutes les étapes de la gestion des déchets allant de la collecte
jusqu’a I’élimination/valorisation. Cela étant principalement dii aux infrastructures
limitées et largement insuffisantes ainsi qu’au manque d’accés aux technologies et
capacités d’investissements.

Le continent Africain n’échappe malheureusement pas a ce probléme. En effet,
en Afrique, I’'urbanisation et par conséquent la modification de I’environnement est trés
rapide, les grandes villes sont les premiéres touchées par cette situation, surtout les
villes capitales et les villes économiques.

Cette urbanisation incontrolée pause une problématique qui s’accentue
concernant les déchets. Ainsi de nombreuses villes africaines produisent des déchets
solides dont elles ne peuvent pas se débarrasser sans difficultés bien que les
collectivités investissent plus de 80% de leur budget pour tenter d’améliorer le systéme.

Néanmoins, dans beaucoup de pays, la gestion est en partie privatisée ; c’est le
principe du « Pollueur Payeur ». Mais en général, les moyens financiers mis a la
disposition de la filiére sont insuffisants, au regard des besoins, de la taille des villes et
leur évolution dans le temps.

Il en ressort que seule la moiti¢ des déchets produits fait I'objet d'une gestion. Le
reste est enfoui ou incinéré, dans ou devant les concessions, jeté dans la rue ou dans les
zones de dépressions selon les cas.

De plus, une multitude d’arrétés sont promulgués pour réglementer la filiére et
répartir les rdles entre les différents acteurs.
Cependant, la difficult¢ majeure réside dans la non application des lois par défaut
d’arrétés et le manque de respect des textes existants. A qui incombe la faute?
Incivisme ou absence d’autorité ?
La réalit¢ dans les villes est qu’il existe a coté de la gestion formelle organisée par les
textes, une gestion informelle traditionnelle, maintenue par des « clandestins » ou des
acteurs non reconnus par la loi et les textes réglementaires en vigueur.

A cela s’ajoute le probléme des capacités en ressources humaines en termes de
quantité et qualité. Les communes en Afrique éprouvent des difficultés pour une bonne
maitrise d’ouvrage des filieres de gestion et le continent manque cruellement de cadres,
d’experts pour trouver des solutions et enrayer le probléme.

Par ailleurs, la logistique est complexe puisque la plupart des routes en dehors
des grandes villes étant en mauvais états, la question se pose de savoir comment
collecter les déchets de maniere efficace.

Les problémes sont donc multidimensionnels :
- législatifs et réglementaires,
- financiers, institutionnels et organisationnels
- politiques et stratégiques,
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- techniques
- environnementaux,
- démographiques,...

La combinaison de ces facteurs permet d’expliquer la situation actuelle : la
mauvaise gestion des déchets a entrainé un environnement malsain, insalubre et source
de nombreuses maladies. En somme, Il faut ainsi dire que le probléme de gestion des
déchets est particuliérement alarmant.

Néanmoins 1’Afrique est consciente de ces problemes. C’est pourquoi la
Convention de Bamako sur l'interdiction d'importer en Afrique des déchets dangereux
et sur le controle des mouvements transfrontiéres et la gestion des déchets dangereux
produits en Afrique, est entrée en vigueur en 1998. Elle s’inspire de la Convention de
Bale sur le controle des mouvements transfrontiéres de déchets dangereux et de leur
¢limination et I’a compléte pour s’adapter aux pays en développement de 1’ Afrique.

L’impulsion de la convention de Bamako est provenue également de:

e L’incapacité de la convention de Béle a interdire le commerce des déchets
dangereux vers les pays les moins développés.

e Le constat que plusieurs pays développés exportaient des déchets dangereux
vers I’ Afrique (cas de Koko au Nigéria, cas du Probo Koala en Cote d’Ivoire)

Ce traité interdit 1’exportation vers I’Afrique des déchets dangereux, y compris
les déchets radioactifs, et ce méme dans une optique de recyclage.

La convention de Bamako soumet en outre le transit transfrontalier africain de
déchets dangereux a des procédures d’informations et de controles similaires a celles de
la convention de Bile.

L’objectif est de protéger la santé des populations et I’environnement des pays
africains vis-a-vis du transit, du dépot et de la manipulation de déchets dangereux en
provenance d’autres pays. La convention vise aussi a améliorer et a assurer la gestion
écologiquement rationnelle des déchets dangereux, ainsi que la coopération des Etats
africains impliqués.

Toutefois, la premicre conférence des parties a la convention a eu lieu en 2013
soit 14 ans apres sa mise en vigueur. Il a donc été souligné la question : « Pourquoi a-t-
il fallu si longtemps ? ». Cette conférence a été tenue précipitamment a la suite de
constatations alarmantes liées aux exportations illégales des pays industrialisés de leurs
déchets dangereux et plus précisément les appareils électroniques en fin de vie.

La société Trédi joue un réle dans 1’élimination des déchets dangereux en
Afrique. En effet, elle a remporté un appel d’offre lancé par des organismes
internationaux pour prendre en charge I’élimination plus de 600 tonnes de déchets
dangereux en provenance de plusieurs villes francophones africaines. C’est un projet
qui est en cours depuis 2011 et dont les premieres importations devraient avoir lieu en
septembre. Ce projet démontre la volonté des organismes de la communauté
international tel que la FAO d’aider les pays en développement dans leur lutte pour la
préservation de I’environnement et de la sant¢ humaine. (voir II. C: Les aides
financieres)
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(C)Le transfert illicite de déchets

C’est dans les années 1980 que 1’on découvre et prend conscience qu’un nombre
important de déchets dangereux sont exportés par les pays industrialisés vers les pays
en développement et principalement les continents africain et asiatique dans le but de
réaliser de substantielles économies financieéres relative au cout inhérent de la
destruction de ces déchets.

Cette prise de conscience va aboutir a la ratification d’un premier instrument
international, la Convention de Bale. Son objectif est d’encadrer et limiter les
mouvements transfrontaliers de déchets dangereux afin de protéger les pays émergents
dont la réglementation nationale ne permet pas d’éviter des situations ayant un impact
en termes de sant¢ humaine et d’environnement. Cet effort s’est par la suite poursuivi
au niveau de I’OCDE et au niveau communautaire.

L’Article 2 du reglement n°1013/2006 du 14 juin 2006 modifié introduit une
définition du transfert illicite de déchets qui stipule que : « est réputé constituer un
trafic illicite tout mouvement transfrontiére de déchets dangereux ou d’autres déchets
qui sont :

- effectué sans qu’une notification ait été donnée a tous les Etats concernés

- effectué sans le consentement que doit donner I’Etat intéressé

- effectué avec le consentement des Etats intéressés obtenu par falsification,
fausse déclaration ou fraude

- quin’est pas conforme matériellement aux documents ; ou

- qui entraine une élimination délibérée (par exemple, déversement)

Il dispose également que les Etats membres fixent les régles relatives aux sanctions
applicables en cas d’infractions en sachant bien entendu qu’elles doivent étre effectives,
proportionnées et dissuasives.

Le Ministre en charge de 1'Environnement a, lui aussi en matiere de sanction
administrative, le pouvoir d'exiger le retour sur le territoire national de déchets exportés
en méconnaissance des regles applicables.

Cependant a I’heure actuelle ces transfert devenu pourtant illicite n’ont pas
disparu et ont toujours pour objectifs de se débarrasser et faire « disparaitre » ces
déchets a moindre colts. Les conséquences €manantes au contournement des
réglementations concernant les conditions d’élimination des déchets ne sont suivis et
exécuté correctement dans les cadres imposés et ont donc fatalement de nombreux

impacts négatifs.

Les pays de I'UE sont responsables de la mise en ceuvre du reglement
concernant les transferts de déchet. Quelques Etats membres disposent de systémes
d'inspection rigoureux et efficaces, mais les autres sont a la traine. Cette disparité est a
l'origine du "shopping portuaire" ¢également appelé « port-hopping», ou les
exportateurs de déchets illicites cherchent a exporter des déchets a partir de pays ou les
contrdles sont les moins stricts.
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Il convient de constater que ces transferts de déchets illégaux ont créés dans les
pays en voie de développement particulierement ceux de 1’ Afrique, des décharges a ciel
ouvert entrainant des désastres environnementaux et sanitaires.

Le fait que les pays continuent d’effectuer des transferts illicites peut s’expliquer
par trois raisons :

La différence entre les couts de traitement et d’élimination des déchets dans
I’Union, d’une part et dans les pays tiers d’autre part, constitue une incitation au
transfert illégal de déchets. Elle est généralement obtenue par 1’application aux déchets
dangereux de la qualification de biens d’occasion ou de déchets destinés a la
valorisation, ce qui permet d’éviter les inspections.

D’apres des études récentes il a été estimé qu’il est quatre fois plus cher de faire
incinérer des déchets aux Pays Bas que de les expédier en Chine. On parle méme de
criminalité organisée qui permet de réaliser une marge confortable pour ceux qui le
pratique tout en présentant un risque tres faible.

De plus il existe aujourd’hui un écart important entre les états membres en ce
qui concerne les normes de mise en ceuvre. D’apres I’analyse menée par la commission
européenne des lacunes sont constatées dans différents domaines. En effet, d’aprés la
planification des inspections et 1’évaluation des risques : seulement neuf états membres
effectueraient réguliérement des inspections de transferts de déchets. La distinction
entre déchet et bien reste problématique ainsi que 1’absence d’inspection en amont afin
de déceler les exportations illicites planifiées. Et pour terminer les différents documents
accompagnants les déchets ne sont pas toujours entierement complétés.

Pour appuyer ces dires, il est ressortit des inspections que dans 1’Union environ
25% des transferts de déchets ne sont pas conformes au dit reglement. Donc
concrétement d’importantes quantités de déchets provenant de I’union sont exportées
illicitement. Les contrdles sont laissés a ’appréciation des Etats membres et aucune
disposition n’en précise les modalités.

Un rapport récent publi¢ par I’UE relatif a la corruption souligne que le secteur
de la gestion des déchets est 1’un des plus enclins & la corruption. « Dans quelques Etats
membres, les mécanismes de contréle ont révélé des cas dans lesquels des agents
publics utilisaient les budgets des administrations locales pour conclure des opérations
avec des sociétés auxquelles ils étaient liés. La plupart de ces affaires concernaient des
accusations ou allégations de financement illégal des partis, d’enrichissement personnel
indu, de détournement de fonds nationaux ou européens, de favoritisme et de conflits
d’intéréts ».

L’OLAF, I’office européen de lutte antifraude, a publi¢ une étude fondée sur
huit Etats membres qui estime que les cotts directs liés a la corruption au sein des
marchés publics dans huit secteurs différents, dont la gestion des eaux et des déchets,
s’échelonnent entre 1,4 et 2,2 milliards d’euros en 2010. La DG environnement estime
que I’UE pourrait créer environ 400 000 emplois d’ici 2020 dans le secteur de la gestion
des déchets si les reégles dans le domaine étaient mises en ceuvre de fagon appropriée.
Selon ses estimations plusieurs dizaines de milliards d’euros pourraient étre dégagés via
des stratégies de réutilisation et de recyclage des déchets.
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Concernant la marchandise dangereuse transportée, le transport en conteneur sur
navire porte-conteneur est souvent propice a la fausse déclaration de la marchandise.

En effet, la conteneurisation permet que la vraie nature de la marchandise puisse
étre plus facilement dissimulée que par un autre type de transport.

Cependant, il est possible pour une partie d’interdire en totalité ou en partie
I’importation de déchets dangereux ou d’autres déchets pour ¢limination dans une zone
relevant de leur compétence juridique. L’interdiction de I’importation peut étre un acte
unilatéral suite a une décision d’une partie néanmoins elle a une obligation
d’information de sa décision.

Nous pouvons citer I’exemple de la convention de Bamako sur I’interdiction
d’importer des déchets dangereux en Afrique et sur le contréle des mouvements
transfrontiéres et la gestion des déchets dangereux produits en Afrique, entrée en
vigueur en 1991, qui interdit ’importation en Afrique de déchets dangereux provenant
de Parties non contractantes.

Toutefois dans de nombreux pays, en 1’absence de réglementation contraignante,
les déchets dangereux et potentiellement infectieux sont également mélangés avec les
déchets ménagers créant d’importants risques. Quant aux déchets électroniques
importés, ils sont démantelés avec peu ou pas d’équipement de protection et en
I’absence quasi-totale de mesures de lutte contre la pollution. Les composants sont
souvent incinérés a I’air libre pour récupérer les métaux qui pourront se revendre. Lors
de ces incinération, des particules sont émises, exposant la population a de fort risque
de maladie.

Dans les pays en développement, les populations dans le besoin, se rendent dans
ses décharges illégales afin de trier quelques déchets qu’elles peuvent ensuite revendre
a des collecteurs et autres sociétés de recyclage tout ¢a dans I’illégalité bien entendu. Le
probléme est qu’en se rendant dans ses zones jonchées de déchets mélangés les
habitants mettent en péril leur santé et bien qu’ils en soient parfois conscient, n’ayant
que cette solution pour vivre et subvenir a leurs besoins ; ils ne cesseront d’y aller ; de
plus que tant que des collecteurs leur acheterons leurs déchets triés. C’est un cercle
vicieux dont il est a I’heure actuelle difficile d’y mettre un terme.

De plus, la convention prévoit que les déchets dangereux peuvent uniquement
étre exportés vers les pays de I’OCDE possédant les technologies nécessaires et
appliquant des législations suffisantes en matiére d’environnement. Mais des cas de
violation ont été recensés en particulier concernant les téléviseurs et les produits
¢lectroniques qui font partie des déchets dangereux et sont les principaux jetés par les
ménages. Une partie est exportée en tant que matériel d’occasion vers les pays non
membres de I’OCDE pour en récupérer les composants. L’UE a ainsi exporté en 2005
plus de 15 000 tonnes de téléviseurs vers les pays africains.

A cela, s’ajoute le fait que chaque jour les navires de transport de marchandises
issues des pays émergents d’Asie chargent a leur retour d’Europe des déchets pour les
amener en Asie ou en Afrique plutdt que de revenir a vide.
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Afin de lutter contre le transfert illicite de déchets dangereux, en mai 2014 un
nouveau reéglement a été adopté dans le but de contraindre les états membres de I’UE de
lutter contre les transferts illégaux.

Ce réglement vise a renforcer les dispositions relatives aux inspections dans la
législation existante pour effectuer des contrdles plus stricts.

En effet, trop d'Etats membres ont fait preuve de mauvaise volonté et n'ont mené
aucun controle en temps réel concernant les transferts illicites des déchets a partir de
leur territoire. Bien que le réglement de 1'UE sur les transferts de déchets exige que tous
les déchets exportés en dehors des pays de 1I'OCDE soient traités sans nuire a
I'environnement, afin de protéger les citoyens et le milieu naturel, les contrdles ont
montré qu'environ 25% des transferts de déchets au sein de 1'UE ne respectent pas ces
dispositions.

Lors du vote de I’accord, il n’y a eu aucune voix contre avec 48 pour et 8
abstentions. Cela met en évidence la volonté des pays membre de I’Union Européenne
de travailler main dans la main pour améliorer leur fonctionnement. Ainsi ils se sont
engagés a présenter des rapports annuels sur le résultat des controles qui grace aux
pouvoirs supplémentaires accordés aux autorités d’inspections devraient renforcer la
qualité de ces contrdles. Et par la méme occasion, cela devrait pouvoir permettre de

lutter également contre le shopping portuaire.

Ce complément de réglement rentrera en vigueur le 1% Janvier 2016 et les
premieres actions de renforcement des contrdles définis comme des plans nationaux
d’inspection des navires devront s’effectuer au plus tard le 1* Janvier 2017.

Réviseé tous les trois ans, ce document devra contenir des objectifs d’inspection, des
zones géographiques prioritaires et le contenu des missions revenant aux inspecteurs.

Les états comme stipulé précédemment doivent donc prévoir des contrdles
inopinés des transferts et/ou de leur valorisation ou leur élimination. Si lors d’un
contrdle une fraude est constatée des sanctions administratives et/ou pénales seront
alors prononcées suivant la gravité.

Concernant les sanctions administratives, le Préfet du département sur lequel se
trouvent les déchets est compétent pour prononcer toute injonction de retour dans le
pays d'origine en cas de violation des regles de transfert. En cas d'inexécution, il a le
pouvoir de prendre toute disposition pour assurer matériellement ce retour. Les
dépenses correspondantes sont mises a la charge des diverses personnes ayant contribué
a l'introduction ou au dépdt des déchets en cause, c’est-a-dire que le notifiant et/ou le
destinataire seront tenus responsables. Ils devront donc alors reprendre ou traiter les
déchets.

C’est pourquoi, il est particulierement important pour le destinataire en tant que
site de traitement de s’assurer que I’ensemble des documents nécessaires ont été fournis
au dossier et sont parfaitement complétés. De plus par des attestations que le notifiant
signe, il s’engage a ne livrer que la quantité de déchets définis en amont et identique a
ceux sur lesquels des analyses ont été réalisées par des laboratoires ; ainsi la démarche
nécessaire au montage d’un dossier de notification est primordial pour s’assurer d’un
transfert dans les regles.
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Et il convient de souligner I’importance d’effectuer des transferts dans le respect
des consignes de sécurité définis au préalable et parfois propre a chaque type de déchets
pour éviter toute catastrophe autant au niveau humain qu’environnemental.

Quant aux sanctions pénales elles sont définis et appliquées quand il y a défaut
d'autorisation et de production ou détention du document de suivi lors d'un transport.
De plus, le refus de donner les bonnes informations, la fourniture de renseignements
inexacts ou le fait de les modifier, comme le fait de se mettre volontairement dans
I'impossibilité matérielle de donner ces informations, sont passibles également d'une
contravention.

Toutefois le transfert illicite de déchets dangereux ne concerne pas uniquement
le fait de se débarrasser des encombrants dans des décharges illégales des pays ayant
des réglementations plus légéres. En effet les activités illicites revétent également
d’autres formes telles que la falsification ou omission volontaire d’informations, le
transport de déchets en I’absence de document de mouvement, 1’ajout ou remplacement
de déchets que ceux prévu initialement dans le contrat ou encore 1’élimination de
déchets allant a I’encontre des conditions stipulées dans la notification.

Constatation est que, peuvent étre dans 1’illégalité aussi bien le notifiant que le
transporteur ou site de traitement. Bien que la confiance mutuelle soit de rigueur il est
nécessaire de se protéger au maximum pour ne pas étre tenu responsable.

Les mouvements transfronticres de déchets dangereux sont encore trop
nombreux malgré le renforcement des réglements et les nuisances qui en résultent sont
dramatique pour I’homme et la terre. C’est pourquoi il est primordial de resserrer la
coopération internationale afin de lutter contre ce fléau. Les autorités compétentes des
pays d’importation et d’exportation qui sont des partenaires commerciaux au sens des
mouvements de déchets devraient établir des voies de communication adéquates, non
seulement pour le respect des procédures de notification et de consentement établies par
la Convention de Bale, mais également concernant le trafic illicite détecté ou potentiel.

Dans ce cadre, en 2000, I’Organisation Mondiale des Douanes (OMD) a créé le
Réseau de lutte contre la fraude douaniere (CEN), qui relie toutes les administrations
douaniéres a des fins de lutte contre la fraude, et leur offre une base de données et un
systéme de références communes. Interpol constitue aussi un mécanisme de coopération
internationale grice a ses Bureaux centraux nationaux. Ce type de relation est essentiel
pour les enquétes fouillées impliquant des poursuites contre des individus et des
entreprises domiciliés dans différents pays.
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II : LA MOBILITE DES DECHETS

A)Le processus d’importation/exportation des déchets:

Contrainte de procédures trop complexes?

Tout mouvement transfrontiere de déchets destinés a étre valorisés a l'intérieur
de la zone de ’OCDE est soumis a une procédure de contréle et ne peut avoir lieu
qu'apres notification écrite préalable aux autorités compétentes des pays d'exportation,
d'importation et de transit, le cas échéant, suivi de leur consentement. Le but de cette
notification est de fournir aux autorités compétentes (nommées D.R.E.A.L en France)
des informations concernant entre autre les déchets, leur mouvement et les opérations
de valorisation auxquels ils sont destinés.

La procédure de notification et de consentement écrits préalables visent les
transferts de tous les déchets destinés a étre ¢liminés et des déchets dangereux et semi-
dangereux destinés a étre valorisés. Elle a été établie par la convention de Bale dans le
but d’encadrer et protéger les mouvements.

Depuis le ler janvier 2010, les obligations de notification et d'information
doivent étre réalisées par des établissements situés en France, si le déchet est destiné a
un site de traitement Francais)

(Le schéma ci-dessous résume le « chemin » d’acceptation de la notification, entre les
différentes parties impliquées dans le mouvement transfrontiere de déchets dangereux)

'// Conclure un contrat spécifiant |a GER g A
PRODUCTEUR L4 s 2 ELIMINATEUR

Annoncer Refuser
proposé d'exportation

|
I
I
1
i
1
mouvement i l'autorisation
1
I
I
I
1
I

Envoyer notification PAYS
1 D'IMPORTATION

¥ PAYSDE

Envoyer notification TRANSIT

Les autorités compétentes internationales ont alors a réception de la notification

60 jours pour donner leurs accords ou refuser en ayant éventuellement demandé des
documents complémentaires pour prendre leurs décisions.
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I1 peut y avoir plusieurs raisons qui font que 1’autorité compétente refuse que le
bateau transit par son pays. Des raisons politiques peuvent étre a 1’origine de ce refus,
mais se sont principalement pour des questions de sécurité¢ que I’autorit¢ compétence
n’octroi pas son accord. Les déchets dangereux nécessite d’étre transportés et
manutentionné avec la plus grande précaution de plus I’empotage et 1’arrivage sont un
maillon sur lequel il est impossible de lésiner puisque certaines substances toxiques
sont inflammable, explosive a une certaine température ou au contact d’une autre
substance par exemple. Donc certains pays de transit peuvent avoir « peur » des
conséquences possibles en cas de déversement anormal d’un produit ou autre.

Seulement pour obtenir le consentement de certaines autorités il est nécessaire
de les relancer afin de s’assurer de leur assiduité a traiter le dossier. Néanmoins,
lorsqu’un pays ne répond dans les 60 jours il est considéré qu’il a donné son accord
tacitement. Mais il est de plus en plus demand¢ a ces autorités de fournir un accord écrit
qui est quasiment demandé systématique par la compagnie maritime.

Il devrait alors étre judicieux de réfléchir a la mise ne place d’un nouvel outil
informatique a échelle internationale, permettant la transmission électronique des
notifications et suivi des accords. Cela permettrait également une réactivité plus
efficace. De plus les démarches de valorisation des déchets dangereux s’inscrivant dans
une démarche de développement durable permettraient de limiter I’empreinte carbone
par la réduction de gaspillage papier, de ressources pour le transport et donc le bénéfice
de réaliser des économies financiere.

Le premier mouvement transfrontiere ne peut avoir lieu qu’une fois que
I’ensemble des autorités compétentes concernées n’aient donné leurs accords et toute
notification a une période de validité d’une année. Ainsi toute expédition ne pourra
s’effectuer en dehors des dates de validité fixée par I’autorité d’ importation. Toutefois il
est possible de demander des prolongations a conditions qu’elles soient parfaitement

justifiées et pour une courte durée.

Si le site de traitement prend en charge, le montage de la notification, des frais
supplémentaire seront incombés aux clients, c’est pourquoi, les clients habitués a ces
transferts préférent élaborer eux-mémes leurs dossiers.

Une fois que toutes les autorités ont donnés leurs accords, celle du pays

d’exportation peut émettre le document de mouvement et autoriser le départ de I’envoi.
Le commissionnaire en transport prend alors le relais.
Le document de mouvement contient des renseignements détaillés sur 1’envoi et doit
accompagner le chargement en permanence, depuis son départ jusqu’a son arrivée chez
I’¢éliminateur. Il fournit des renseignements pertinents sur un chargement particulier, par
exemple, sur tous les transporteurs du chargement, les bureaux de douane qu’il doit
traverser... sans ce document le transport est dans I’illégalité.

D’autre part la constatation est faite qu’il arrive que 1’itinéraire de transport pour
diverses raisons soit modifi¢ ainsi pour les procédures d’importations et exportations
des déchets dangereux ; il est alors obligatoire de mettre a jour la notification en
intégrant 1’autorité compétente du nouveau pays de transit par lequel le transporteur va
passer. Il faut donc a demander le consentement de cette autorité intégré au transit et en
informer par un communiqué les autres autorités.
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Ce processus ne fait que retarder les livraisons sans compter le fait que si les
déchets sont déja conditionnés en attente au port, des frais de stockage en découleront,
que la compagnie maritime se déchargera en les facturant a son client.

Ci-dessous le schéma explicatif des mouvements transfrontiéres :
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Enfin la derniére étape de la procédure concerne les mouvements transfrontiéres.
Elle a pour objet de veiller a ce que le producteur et le pays d’exportation regoivent
confirmation que les déchets ayant traversé des frontieres au cours de leur transport ont
été éliminés par I’éliminateur comme prévu et selon des méthodes écologiquement
rationnelles. La Convention exige une confirmation de 1’éliminateur une fois que la
destruction a eu lieu, conformément aux termes du contrat, comme le spécifie le
document de notification.

Il a été décidé en décembre 2007, la création d’un échelon régional unifié du
ministére du développement durable: La DREAL (directions régionales de
l'environnement, de 1'aménagement et du logement). Ce sont des structures régionales
sous I’autorité des préfets régionaux qui pilote les politiques de développement durable
résultant notamment des engagements du Grenelle Environnement ainsi que celles du
logement et de la ville.

Cependant aujourd’hui chaque DREAL traite les dossiers de notification a sa
fagon et les personnes travaillant pour cet organisme ne sont pas uniquement affectées a
ce travail. C’est pourquoi dans un souci officiel d’harmonisation et indirectement par
économie financicre, il a été¢ décidé de regrouper le service en charge des notifications
de chaque DREAL au sein d’un méme établissement bas¢ a Metz. C’est ainsi qu’a
partir de septembre 2015 concernant le transfert transfrontalier de déchets dangereux,
les sociétés du territoire francais n’auront plus qu’un seul interlocuteur en charge des
dossiers affecté a temps complet.

Pour les sociétés telle que Tredi, ils peuvent espérer y trouver des avantages
comme la rapidit¢ d’exécution dans le traitement des notifications et des accords ;
cependant 1’abondance de dossier a traiter ne va peut-étre pas engendrer la rapidité
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souhaité. De plus 1’¢loignement géographique du site pourra également étre une cause
de nouveaux problémes. A cela, il faut rajouter qu’actuellement une relation de
confiance s’est installée entre la société et les membres actuels en charge des DREAL,
il va devoir donc essayer de rétablir ses relations, primordial au bon fonctionnement.

Lors d’un transfert de déchets en vue d’élimination ou de valorisation, le
producteur du déchet est tenu de classer ses déchets afin de déterminer si celui-ci est
soumis aux procédures d’information ou de notification.

Or en fonction des réglementations, les méthodes de classification changent. En
effet si ’OCDE fonde sa classification sur le risque, la convention de Bale s’appuie sur
les propriétés intrinséques et la dangerosité du déchet; et le référentiel de 1’union
européenne quant a lui repose sur 1’origine de la substance.

De plus le probléme est que la définition du terme déchet peut varier dans la
législation d’une nation a une autre. En effet, selon la législation nationale de la
convention les parties ont le droit de définir comme « déchets dangereux » des déchets
autres que ceux indiqués dans les annexes de la convention. En conséquence certains
déchets sont juridiquement définis comme dangereux dans un pays mais pas dans un
autre. Certaines substances ne sont alors parfois pas définies comme des déchets par
tous les états concernés par le mouvement transfrontieres.

De plus comme il est définit par les différents réglements douaniers des droits de
douanes doivent étre payés a chaque entré dans le pays cependant concernant le
transfert de déchets dangereux, les sociétés importatrices les définissent comme des
biens sans valeurs destinés a la destruction donc selon ces sociétés ils ne devraient pas
avoir a payer de droits mais la douane quant a elle les définit comme des marchandises,

ce qui oblige alors le payement de ces droits.

Les différentes conventions et réglementation ont été élaboré a des fins positives
afin d’encadrer le transfert des déchets cependant il en ressort que 1’interprétation des
reglements par les différentes autorités compétentes varient et entrainent alors des
incompréhensions. C’est pourquoi, une harmonisation doit s’imposer.

Il en va de méme pour la connaissance des différentes lois par les parties
prenantes. Le role des sociétés de destruction et revalorisation comme la société Trédi
est alors de gérer ce manque d’inflexion.

Les entreprises étrangeres exportent leurs déchets car elles n’ont pas les
équipements nécessaires pour détruire ces déchets mais sont parfois novices dans le
domaine et cherchent principalement a effectuer des économies financiere et accélérer
le processus. Elles commettent alors des erreurs dans la notification qui ne fait au final
que retarder le transfert.

Pour résumer, les différents opinions quant au caractére « dangereux » d’un
déchet ; outre les variations entre les différents cadres juridiques applicables, il se peut
aussi que les parties aient une opinion différente du caractére dangereux du déchet
faisant 1’objet d’un mouvement transfrontiére, une partie estimant que les déchets en
question ne sont pas dangereux alors qu’une autre les considére comme tel.
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Il est également important de constater les effets que ces procédures trop
complexes et non assimilées de la méme fagon par toutes les parties ont. J’ai ainsi pu
attester de ce probléme concernant la marchandise d’un conteneur qui n’avait pas été
identifi¢ par ses codes de la méme facon que le voyait la douane. La conséquence
résultante est que le conteneur a été bloqué plusieurs jours au port par les autorités pour
finir par étre rapatrié¢ dans le pays d’origine afin d’y établir de nouveau documents.

I1 en ressort que le colit inhérent a ces transferts de déchets peuvent se révéler
trés ¢€levés. Il en convient alors de se demander quels sont les intéréts des sociétés
d’exporter plutot que de créer des installations de traitement dans leur pays.

La procédure administrative est donc relativement complexe mais il en va de soi
qu’elle a été établit afin de contrdler les mouvements transfrontieéres de déchets
dangereux ainsi que protéger les pays en voie de développement des abus et lutter
contre le trafic. De plus comme I’élimination totale de la planéte des pesticides périmés
a été programmer pour 2028 (voir IL. C : les aides financiére), les notifications et autres
documents tel que le document de destruction permettent d’assurer un suivi concernant
I’évolution des accords internationaux, conventions et réaliser des statistiques.
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Les réglementations internationales ont débuté en 1972 avec la création du
PNUE. La mission du Programme des Nations Unies pour l'environnement est de
montrer la voie et d'encourager la coopération pour protéger 1'environnement. Elle se
doit aussi d'étre une source d'inspiration et d'information pour les Etats et les
populations et un instrument de facilitation leur permettant d'améliorer la qualité de leur
vie sans toutefois compromettre celle des générations a venir. Le PNUE considére
entre-autre les PCB (polychloro biphényls) et PCT (Polychloro-terphényls) comme
faisant partie des douze polluants organiques les plus persistants (POPs), c'est-a-dire
sujets a bioaccumulation, et persistants dans 1’environnement.

Inspirées du PNUE, la Convention de Stockholm, et la Convention de Bale,
définissent le cadre réglementaire de la prise en charge en charge des déchets dangereux
incluant les PCB.

Par ailleurs, le PEN (PCB Elimination Network), a été créé en 2009 pour accompagner
les états dans leur démarche de gestion des PCB.

La convention de Bale sur le controle des mouvements transfrontiéres de
déchets dangereux et de leur élimination est un traité international conclu le 22 mars
1989, qui a pour but de protéger I'environnement et la santé humaine des effets néfastes
résultant de la production, des mouvements transfrontiéres et de la gestion des déchets
dangereux.

Elle considere qu'un contrdle strict de ces mouvements a pour effet d'encourager
la gestion écologiquement rationnelle des déchets dangereux. Elle a été congu afin de
réduire la circulation des déchets dangereux entre les pays et plus particulierement
d'éviter le transfert de déchets dangereux des pays développés vers les Pays en
développement (PED). La convention a aussi pour but de minimiser la quantité et la
toxicité des déchets produits, et d'aider les PED a gérer de facon raisonnable les
déchets, nocifs ou pas, qu'ils produisent.

Dans le cadre de cette Convention, des Directives Techniques sur la Gestion
Ecologiquement Rationnelle (GER) des déchets contenant des POP (Polluants
Organiques Persistants), notamment les PCB, ont été élaborées et diffusées afin de
minimiser la génération de ces déchets et contrdler leur stockage, transport, traitement,
réutilisation, recyclage, valorisation et leur élimination finale.

Aux termes de la Convention de Bale, par mouvement transfronti¢re on entend
tout mouvement de déchets dangereux ou d’autres déchets :

« d’une zone relevant de la compétence nationale d’un Etat

« 4 destination d’une zone relevant de la compétence nationale d’un autre Etat,
ou en transit par cette zone, ou d’une zone ne relevant de la compétence nationale
d’aucun Etat, ou en transit par cette zone, pour autant que deux Etats au moins soient
concernés par le mouvement.

Aucun mouvement transfrontiére ne peut avoir lieu avec un pays n’ayant pas
ratifié la convention de Bale a moins qu’un accord n’ait été conclu.
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Néanmoins concernant le transit, il est possible de traverser des territoires qui ne sont
pas parties a la convention.

La Convention de Stockholm, signée en mai 2001 est un accord international
fond¢ sur le principe de précaution visant a garantir 1'élimination, dans des conditions
de sécurité, et la diminution de la production et de 'utilisation de ces substances nocives
pour la sant¢ humaine et pour l'environnement. Le protocole entré en vigueur le 23
octobre 2003, limite notamment de maniere stricte, l'utilisation des PCB et prévoit leur
¢limination.

Ainsi, les équipements contenant des PCB doivent étre inventoriés, étiquetés et

mis hors service d’ici 2025 et correctement stockés, avant d’étre éliminés de maniére
écologiquement rationnelle a 1’horizon 2028.

Résumé des obligations pour les déchets destinés a 1'élimination :

Pays situés hors

Les importations et exportations de déchets destinés a

Union PR : : :
I'élimination sont interdites, sauf pour les cas suivants :

européenne

La procédure de notification et de consentement préalable s'applique

- pour les si les déchets sont a destination de pays de I'AELE qui sont
O e I cgalement partie a la Convention de Bale et pour les déchets qui ne
sont pas interdits (art. 34 et 36).

La procédure de notification et de consentement préalable s'applique
si les déchets proviennent de pays Parties a la Convention de Béle ou
de pays avec lesquels la Communauté a conclu un accord bi ou multi
latéral , ou de pays avec lesquels des Etats Membres ont conclu des

accords ou de régions en situations de crise (art. 41).

- pour les
importations

Déchets Les déchets destinés a 1'élimination dans I'UE sont soumis a la
B D 9 Il procédure de notification et de consentement préalable.
sein de I'UE

| Y LT TSl Ces déchets sont soumis a la procédure de notification et de
- 10 ) D A consentement préalable.



Pour les déchets destinés a la valorisation :

Les transferts de déchets dangereux sont soumis a la procédure de
notification et de consentement préalable pour :
- les échanges intracommunautaires ;
Les pays de  ERERIE S

I'OCDE - I'importation sauf lorsque le pays d'origine n'applique pas la décision
de 'OCDE C(2001)/207 du 22 mai 2001 sur les contrdles des
mouvements transfrontiéres de déchets dangereux. Dans ce cas, le
transfert est interdit.

Les exportations de déchets dangereux vers les pays non membres de

| R EAER (10 Bl 'OCDE sont interdites.

)N Il 1] s'agit d'interdire les exportations des déchets dangereux vers les
I'OCDE pays qui n'appliquent pas la décision de 'OCDE C(2001)/207 du 22

mai 2001.

Les déchets dangereux, en fonction de la nature du déchet, de la nature de
'opération en cause (élimination / valorisation) et de l'itinéraire du déchet, le réglement
R (CE) n°® 1013/2006 peut soit interdire le transfert, soit le soumettre a une procédure
de suivi particuliére de notification comme expliqué précédemment.

Au niveau de la réglementation francaise, l'arrété du 10 octobre 1983 réglemente
I'étiquetage et 1'emballage des substances dangereuses (comme les PCB). En 1987, le
décret 87-59 du 2 février interdit la mise en service d'appareils neufs contenant des PCB
ainsi que la vente et I'acquisition d'appareils en contenant.

Le décret 18 janvier 2001, a défini le plan national de décontamination et
d’¢élimination des appareils contenant des PCB. Il a fixé un calendrier d’élimination des
appareils contenant des concentrations en PCB supérieures a 500 mg/kg a échéance du
31 décembre 2010.

Actuellement en France, et en tant qu’état membre de la Communauté Européenne, la
réglementation relative aux PCB couvre :

e Les mesures d’interdiction de fabrication, de commercialisation et d’utilisation
des PCB et autres produits assimilés, jusqu’aux conditions de leur collecte, de
leur décontamination éventuelle, de leur destruction et élimination.

e Les mesures relatives aux déchets dangereux, c’est-a-dire pouvant contenir plus
de 50 ppm de PCB.

e Les valeurs limites dans les aliments, les produits assimilés, les matrices
environnementales, les hommes ou les animaux.



Adopté en 1972 par I’Organisation de coopération et de développement économique
(OCDE) et en 1986 par la CEE, le principe pollueur-payeur (PPP) est un principe
économique qui vise a internaliser dans I’économie les colits environnementaux cachés.

Ce principe stipule que les cotits de prévention, de réduction de la pollution, de
dépollution et de restauration doivent étre supportés par le pollueur a I’origine du
sinistre. Donc normalement les entreprises ont pour obligation d’assumer le cout
du cycle de vie d’un produit, y compris son ¢limination. Néanmoins le principe du
pollueur-payeur comporte de nombreuses limites :

e tout d’abord, il faut étre capable d’évaluer le colt économique des dégradations
environnementales, ce qui est loin d’étre évident ;

e ensuite, il y a la difficulté d’identifier le responsable, comme 1’ont montré par le
passé les exemples des marées noires ou capitaine de pétrolier, propriétaire et
affréteur se renvoyaient la balle ;

e enfin, le colt environnemental peut dépasser les capacités de paiement du
pollueur. Dans ce cas, d’autres mécanismes comme les assurances ou la
solidarité nationale doivent se substituer au pollueur.

De plus, lorsque les déchets sont soumis a la procédure de notification, un
contrat doit étre rédigé entre le notifiant et le site de traitement. Conformément au
reglement n°1013/2006 du 14 juin 2006, ce contrat doit étre assorti de garanties
financieres et ce afin de couvrir les différents colits de transport et de traitement des
déchets.

Le contrat doit étre effectif au moment du transfert afin d'assurer que les déchets
seront correctement pris en charge en cas de transfert illicite ou en cas de transfert non
mené a son terme. La garantie financicere doit quant a elle étre effective au moment de
la notification ou, si l'autorité compétente qui approuve la garantie financiére ou
I'assurance équivalente y consent, au plus tard au moment ou le transfert commence.

La garantie financiere est levée quand l'autorité compétente concernée recgoit le
certificat de valorisation ou d'élimination relatif aux opérations que celles-ci soient
intermédiaires ou non.

Ces garanties représentent un cout ¢élevé pour le notifiant. Cependant si les
déchets sont destinés a étre revalorisés (identifi¢ sous le sigle R1), au lieu d’étre
incinérés (D10) le cout des garanties est moins ¢élevé. La revalorisation des déchets est
donc avant tout bénéfique pour I’environnement mais aussi plus avantageuse
financiérement pour les différentes parties.

Par ailleurs, la Taxe Générale sur les Activités Polluantes (TGAP), instituée le
ler janvier 1999, a été congue de telle fagon qu'elle vise a modifier les comportements
dans un sens plus favorable a l'environnement. Elle est percue aupres des exploitants
d'installations de stockage, traitement et incinération de déchets qui ne sont pas
exclusivement réservées aux déchets provenant de 1'entreprise. Les exploitants de ces
installations la répercutent sur les prix pratiqués auprés de leurs clients. Elle a pour
objectif principale de permettre la réduction des éliminations et le transfert de déchets.
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Cette taxe destinée a 1’administration des douanes, peut étre répercutée par les
exploitants des installations concernées aux personnes dont ils réceptionnent les
déchets.

De plus, Les autorités compétentes sont tenues d’établir un ou plusieurs plans de
gestion destinés & couvrir I’ensemble du territoire de I’Etat membre concerné. Ces plans
contiennent notamment le type, la quantité, la source de déchets, les systémes existants
de collecte et les critéres d’emplacement.

Des plans de prévention doivent également étre élaborés, en vue de rompre le
lien entre la croissance économique et les incidences environnementales associées a la
production de déchets. Ils sont notifiés par les EFtats membres a la Commission
européenne.
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B) Le transport :

Les moyens de transports sont un ¢lément indispensable et indissociable dans le
processus d’importation et exportation des déchets dangereux. Comme pour tous autres
produits, il peut s’effectuer par voie maritime, ferroviaire, routiére ou aérienne.
L’arrivage de marchandises a destination est cependant généralement une combinaison
d’au moins deux de ces moyens ; on parle alors de transport multimodal.

La diversité des modes de transport ainsi que la diversité des marchandises
transportées et des dangers qu’elles représentent, ont conduit a la mise en place de
dispositions réglementaires trés précises.

Lors d’une importation qui doit se réaliser en partie par transport maritime — qui
il est important de rappeler, concerne quasiment la totalité des transferts hormis ceux
des pays limitrophes — chaque pays de transit doit donner son accord.

Comme expliqué précédemment, a réception du dossier de notification le pays
de transit a 60 jours pour donner son accord (30 pour les pays de la zone EU). Le
transfert de déchets dangereux ne peut se faire qu’entre pays membres de I’OCDE mais
de nombreux pays ont des accords bilatéraux. C’est-a-dire que l’accord concerne
uniquement deux pays avec des obligations et avantages réciproques.

Ils permettent alors a un pays membre et non membre de faire des transferts de
déchets dangereux mais a condition qu’ils ne dérogent pas a la gestion écologiquement
rationnelle des déchets dangereux et d'autres déchets prescrite dans la Convention de
Bile.

Par ailleurs, pour les mouvements transfrontieres, bénéficier d’accords avec les pays de
transit facilite leurs accords lors de I’importation.

De plus, la régle générale dit que les transferts de déchets de la communauté
européenne vers d'autres pays restent interdits sauf accords bilatéraux ou bien si les
pays ont ratifié les accords de Bale. Il y a bien d'autres choses qui sont interdites comme
I'exportation de déchets en vue de leur valorisation (genre amiante, électronique,
déchets radioactifs, etc.), mais 1a encore les accords bilatéraux permettent pratiquement
tout.

Les déchets peuvent bénéficier du principe de la libre circulation a I’intérieur du
marché unique toutefois, il n’empéche que si le transporteur doit par exemple passer par
I’Allemagne et 1’ Autriche, il faudra alors demander I’accord aux autorités compétentes
des 2 pays. En revanche, un seul droit de douane est a acquitter.

Par ailleurs, un état membre peut méme en refuser I’entrée sur son territoire,
spécialement si les déchets visé€s sont destinés a une ¢limination. En effet les mesures
de controle varient selon que les déchets sont destinés a la valorisation ou a
I’¢élimination.
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En outre, aux consentements des autorités compétentes s’ajoutent une
autorisation portuaire nécessaire aux compagnies lors de leur transit, que doivent
fournir les ports et c’est pourquoi de plus en plus de transporteurs exigent un
consentement écrit d’acceptation des notifications des autorités compétentes, afin de
pouvoir se justifier aupres des autorités portuaire.

Seulement encore une fois par «souci» €économique certaines compagnies
maritimes choisissent des pays de transit qui ne bénéficient d’aucun accord. Ceci n’est
pas illégal et I’itinéraire est alors moins cher pour la compagnie maritime. C’est
pourquoi elles y ont recours. Néanmoins c’est une problématique importante pour les
autres parties aux contrats qui se voient dans I’incapacité de pouvoir effectuer un suivi
de leur dossier de notification et intervenir en cas de probléme lors du transfert.

Que ce soit tant I’entreprise en charge de 1’élimination et le client-notifiant, les 2
parties prenantes au contrat n’ont généralement pas leur propre moyen de transport pour
réaliser les transferts, c’est pourquoi, elles font dans la majorité des cas appel a des
commissionnaires en transport.

Les commissionnaires en transport sont en charge de trouver des transports
agréés dans le transport de marchandises dangereuses pour 1’itinéraire souhaité mais
aussi faire le lien entre le transport maritime et routier par exemple puisque de fagon
générale, les transporteurs sont spécialisés uniquement dans un type de transport.

Leurs objectifs est donc de trouver I’itinéraire le moins risqué que ce soit tant au
niveau des risques pays que des possibles refus des autorités compétentes de pays de
transit et a des prix compétitifs.

Pour un chargement ayant le méme point de départ et d’arrivée, 2
commissionnaires peuvent proposer des itinéraires totalement différents a des prix
également différents. L’entreprise en charge du montage du dossier de notification doit
alors parfois faire un choix entre 2 commissionnaires de transports et décider entre un
prix attractif et un itinéraire « risqué » ou un prix plus élevé pour un itinéraire plus str.

Le groupe Séché Environnement a une succursale de sa société spécialisée dans
le transport de déchets dangereux par route, nommée Séché Transports. Cette
succursale prend en charge le transport routier a I’arrivé des navires du port de
destination jusqu’au site de traitement mais aussi concernant les transferts européen par
exemple depuis I’Italie, elle s’occupe de la totalité du transport. A cela il n’y a que des
avantages puisque cela permet une maitrise totale des couts, de I’itinéraire et des délais.
De plus, « I’argent » reste au sein de la société.

Toutefois, concernant les autres types de transport, le groupe Séché, externalise
ces activités a des commissaires comme LPO Sogena ou TPI (Transports International
de Paris).

L'externalisation de cette activité créée plus d'intermédiaires dans le processus
logistique donc de surcroit entraine une augmentation des tarifs. Les prestataires de
services LPO Sogena ou TPI ne sont pas eux-mémes transporteurs ; ils travaillent avec
des entreprises de transport comme De Rijke de Rhone-Alpes ou BFT Transports, qui
s’occupent du transport et la fourniture des camions.
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Une autre tache est incombée aux commissaires qui est le dédouanement.
Lorsque des compagnies comme TREDI prestataire de service font appel a des
commissionnaires en transport afin de leur confier le mouvement transfrontiere de leur
conteneur, la compagnie s’occupe également du dédouanement de la marchandise
aupres du service douanier.

Suivant les commissionnaires il effectue un dédouanement par conteneur a son arrivé
ou peut effectuer un dédouanement « collectif » de plusieurs conteneurs sur une période
plus ou moins longue.

Afin d’augmenter son profit, I’entreprise en charge de la valorisation des
déchets qui retransmet les différents couts liés au transport a son notifiant/client dans
une prestation globale peut choisir d’avoir recours au logiciel Delt@ qui permet une
procédure de dédouanement a domicile donc directement de I’entreprise sans passer par
la compagnie commissionnaire.

Toutefois il est difficile en amont d’estimer les économies potentiellement
réalisables, puisque d’une année sur I’autre le nombre de dédouanement peut fortement
varier et il ne faut pas oublier les couts relatifs & la mise en place du logiciel et la
formation nécessaire du personnel.

Au niveau du transport maritime, le code IMDG (Code Maritime International
des Marchandises Dangereuses) adopté en 1965 est le texte fondamental pour le
transport de marchandises dangereuses. Il a pour objet de renforcer la sécurité du
transport des marchandises tout en favorisant la circulation libre et sans entrave.

Pour le transport de déchets dangereux par voie maritime, les bateaux doivent
avoir des autorisations spécifiques. En effet, les entreprises de transport doivent déposer
une demande de déclaration a la préfecture pour exercer leur activité de transport des
déchets des lors que le chargement dépasse :

o soit 100 kg de déchets dangereux,
o soit 500 kg de déchets autres que dangereux. Le récépissé attestant du
dépot de la déclaration est valide 5 ans.

En outre, le code IMDG prévoit que certains documents doivent étre présents a
bord des transports comme les « fiches de sécurité¢ » (FS ou EmS pour « Emergency
Sheet »). Elles édictent les mesures a prendre en cas d’accident et a toutes les étapes du
transport. Cette obligation est similaire pour le transport routier.

Pour le transport routier des déchets, les prescriptions de I'ADR sont applicables
si le déchet présente 1'une des caractéristiques de danger reprise au chapitre 2.2 de la
Réglementation ADR (explosif, inflammable, toxique, corrosif, comburant, radioactif,
dangereux pour l'environnement).

ADR est l'acronyme de « Accord for dangerous goods by road »
soit : « Accord pour le transport des marchandises dangereuses par la route ».
Il s'agit d'un Reglement international qui concerne l'ensemble des pays de 1'Europe
Continentale, y compris la Fédération de Russie.
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Par ailleurs, les réglementations stipulent que I’expéditeur, qui confie au
transporteur des marchandises dangereuses, doit fournir un document de transport
renseignant sur la nature des produits transportés. Celui-ci doit indiquer un certain
nombre d’éléments dans un ordre précis.

Ainsi, le numéro ONU précédé des lettres « UN » doit figurer en premier lieu
suivi de la désignation officielle de transport. Le nombre et la description des colis, la
quantité¢ totale de chaque marchandise dangereuse, le nom et 1’adresse du ou des
expéditeurs, le nom et I’adresse du ou des destinataires, la déclaration contenant les
mesures a prendre lors du chargement, de I’arrimage, du transport, de la manutention et
du déchargement des colis doivent étre précisément décrits.

Par ailleurs, a chaque type de déchet correspond un code a six chiffres dit code
nomenclature qui peut étre complété d'un astérisque si le déchet présente I'une des
propriétés de danger explicitées dans le décret.
Par exemple : 15 01 10* : « emballages contenant des résidus de substances
dangereuses ou contaminés par de tels résidus» ou encore, 11 02 02* : « boues
provenant de 'hydrométallurgie du zinc (y compris jarosite et goethite) »

Les deux premiers correspondent a la catégorie d'origine (20 catégories d'origine
ont ¢ét¢  identifiées allant de 01 00 00 a 20 00 00),
- les deux suivants précisent le secteur d'activité, le procédé ou les détenteurs dont il est
issu (les regroupements intermédiaires sont constitués de 4 chiffres suivis de 2 zéros),
- les deux derniers chiffres désignent le déchet.

Pour résumer : le code a six chiffres indique le danger au niveau de 1'utilisation ;
le numéro UN correspond a un produit dangereux au transport. A chaque code
nomenclature correspond une notification.

De plus, le cerfa BSD (Bordereau de suivi des déchets dangereux) également
appelé « document de mouvement » est destiné a accompagner l'envoi de déchets en
tout temps a partir du moment ou il quitte le générateur de déchets jusqu'a son arrivée a
une installation d'élimination ou de valorisation dans un autre pays.

Chaque personne qui prend en charge les frais d'un mouvement transfronticre se
doit de signer le document de mouvement a la livraison ou a la réception des déchets en
question. Les personnes qui émettent, regoivent ou completent ce formulaire de
bordereau doivent en conserver une copie pendant 5 ans (durée réduite a 3 ans pour les
transporteurs).

Apres €limination du déchet, le document de mouvement est envoy¢ au client et
a autorité compétente frangaise si le site de traitement est basé¢ en France. Il sert a
prouver que les déchets ont bien été détruits.

D’autre part, que ce soit tant pour du transport routier, maritime....tous les
transporteurs doivent fournir des assurances de responsabilité civile, des récépissés
d’activité prouvant qu’ils ont I’autorisation pour le transport de déchets dangereux. Les
transporteurs de déchets dangereux ayant les autorisations adéquates sont de plus en
plus rares notamment en raison des réglementations qui ne cessent de se renforcer et
aux éventuels risques.
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Les accidents sont heureusement peu nombreux mais les navires construit de
manicre toujours plus grands pour pouvoir transporter toujours plus de conteneur
commencent a poser des interrogations en mati¢re de secours en cas de probléme. En
effet, en cas d’incendie ou de naufrage, il faut déployer des moyens colossaux pour
secourir le navire ; moyens dont les pays ne disposent pas toujours et les cargaisons
sombrent dans les océans entrainant leur pollution.

Enfin, lors du montage de la notification, en plus de I’itinéraire prévu, un
itinéraire bis doit étre référencé afin de s’assurer qu’en cas de défaut de I’itinéraire
principal, des solutions ont déja été anticipées. Et il en va de méme pour les différents
transporteurs qui comme I’itinéraire, doivent étre mentionnés en annexes du dossier de
notification. Plusieurs transporteurs agréés et ayant un choix d’itinéraire sont
références.
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La mondialisation a largement renforcé les échanges entre pays et donc
indirectement  I’accroissement des transports maritimes. Leur volume a
considérablement augmenté et nous avons pu également constater 1’évolution de la
nature des biens transportés. Le transport de marchandise dangereuse connait aussi son
essors, seulement du fait de leur nature il est largement encadré et surveillé afin de
respecter un ensemble de normes réglementaires.

Cependant cela reste un sujet qui préoccupe puisqu’il comporte de nombreux
risques. C’est pourquoi, il est ainsi indispensable de procéder a une identification
précise des marchandises transportées afin d’adapter les reégles de sécurité et notamment

celles liées aux caractéristiques de conditionnement et chargement.

Donc du fait de leurs propriétés physiques et chimiques, il a fallu établir des
régles de conditionnement et de chargement pour des groupes de produits ayant les
mémes caractéristiques. Ce conditionnement spécifique prend donc en compte la
dangerosité de la marchandise.

Mais avant d’entamer le conditionnement, il faut s’assurer que les régles de
stockage ont bien été respectées. Ainsi, la séparation des produits incompatibles (bidons
et caisses bien identifiés), emplacement de stockage adapté (dégradation possible a la
lumicére, la chaleur, I’humidité), utilisation de bacs de rétention de capacité suffisante,
local de stockage ventilé et équipé d’un systéme électrique conforme aux zones a risque
d’incendie, d’extincteurs a poudre et CO2, d’une rétention générale, d’un sol
imperméable et résistant aux produits chimiques, d’absorbants et d’équipements de
protection individuelle doivent étre appliquées.

De plus, les déchets dangereux doivent étre empotés selon des régles strictes
afin d’éviter par exemple les fuites qui pourraient alors polluer les autres conteneurs sur
un navire ou se répandre dans les sols. L'empotage est I'opération de chargement des
marchandises a l'intérieur d'un conteneur.

Le code IMDG ¢établit neuf classes de danger et comporte entre autres des
dispositions sur I’emballage et le conditionnement, des régles de chargement et
séparation, de ségrégation et arrimage pour les marchandises dites dangereuses. Il
reprend a quelques exceptions pres le méme systéme de classification pour le transport
routier, ferroviaire et aérien et s’applique en complément de la convention de Bale.

Pour une approche plus rapide et facile du systéme de classification, le code
IMDG comporte une liste des marchandises dangereuses les plus couramment
transportées. Cette liste a pour objet de synthétiser 1’ensemble des dispositions
applicables lors de transport de déchets dangereux. Les marchandises son regroupé sous
des numéros dit ONU et chaque numéro résume les dispositions et instructions pour le
transport et ’emballage, la désignation, les dispositions relatives a 1’arrimage et a la
séparation.

En effet suivant le type de déchets dangereux, il est possible de les placer au
sien d’un méme conteneur conditionnés dans des emballages séparés mais il faut
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anticiper le fait que les marchandises peuvent interagir dangereusement en cas de fuite
ou entrainer des dommages dut a de potentiel changement climatique.

Les modifications climatiques au cours du transport ne doivent pas étre prise a la 1égere
puisque certaines substances toxiques réagissent a forte température par exemple.et
peuvent alors entrainer une dégradation du conditionnement.

Face a ces transports se pose donc la question des obligations et de la
responsabilité des acteurs maritimes.
Normalement c’est le collecteur qui est chargé de vérifier que les contenants sont en
bon états et respectes les normes de plus il doit s’assurer que I’arrimage est conforme.
Pour les marchandises dangereuses chargées dans un conteneur, les responsables de
I’empotage doivent fournir un « certificat d’empotage du conteneur » attestant que
I’opération a ét¢ menée selon certaines conditions concernant I’état du conteneur, le
conditionnement ou la disposition des produits ainsi que leur étiquetage. Le certificat
d’empotage n’est pas exigé pour les citernes.

L’arrimage est un terme de marine relatif au chargement du navire de telle sorte
que la marchandise fasse clé et ne bouge pas avec les mouvements de roulis et de
tangage, sans utilisation de cordages ou filets ou de construction en bois ...

Une fois ’arrimage effectué il est imposé par les réglementations d’apposer sur
les conteneurs les informations relatives a la dangerosité du contenu du conteneur. Cette
communication est faite sous la forme de pictogramme qui indique des dangers en cas
de probleme.

QBOVOLP

Explosif  Inflammable Comburant Toxique Corrosif  Dangereux pour Nuit gravement

I'environnement da la santé

Les marchandises dangereuses peuvent également présenter des risques a terre,
notamment lors de leur manutention dans les zones portuaires ou les changements de
moyens de transports.

I1 a fallu établir une classification des produits dangereux selon leur dangerosité
et les propriétés intrinseéques du produit. Ce qui fut fait avec le Code IMDG, texte
référence internationale en matiére de transport maritime de transport de déchets
dangereux. Ce texte qui s’applique en complément de la convention de Bale 9 classes
de marchandises et reprend le méme systéme de classification pour le transport
maritime que celui des réglementations internationale sur le transport routier,
ferroviaire et aérien, a quelques exceptions pres.

Ce systéme harmonisé de classification est incontestablement un avantage pour
le transport par conteneurs, transport multimodal.

Les marchandises dangereuses sont désignées par leur numéro ONU, par ordre
croissant.
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Pour chaque numéro ONU, la liste résume les dispositions et instructions pour le
transport et ’emballage, la désignation officielle, les dispositions relatives a ’arrimage
et a la séparation. Cette liste est un bon résumé des prescriptions a suivre pour un
transport de marchandises dangereuses en conformité avec le Code IMDG.

Selon le degré de danger qu’elles présentent, les marchandises sont réparties en
3 groupes d’emballages allant du plus dangereux au moins dangereux.

Toutefois, le transport de marchandises dangereuses dans sa globalité est tres
complexe. Sa spécificité engendre des réglementations particulieres établie par divers
textes qui mériteraient qu’'on s’y attarde plus longuement, néanmoins le transport
n’étant qu’'une composante de la gestion des déchets dangereux, sujet de ce mémoire,
toutes les particularités ne seront traitées que dans leur ensemble.
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() Les aides financiéres

Concernant la valorisation de déchets dangereux, en France, il existe des
organismes qui ont pour but d’aider financiérement les entreprises via des subventions
ou des préts. On retrouve par exemple 1’agence de 1’eau qui intervient uniquement sur
les déchets dangereux qui sont susceptibles de polluer les milieux aquatiques en
proposant entre autre des financements d’aires de stockage des déchets dangereux,
collecte, transport, traitement et élimination.

L’ADEME (Agence De I’Environnement et de la Maitrise de 1’énergie) quant a
elle, met en ceuvre les nouvelles politiques de gestion des déchets concernant la
prévention de production, I’éco-conception, 1’étude des impacts environnementaux. Elle
propose un accompagnement des nouvelles filiéres en mettant a disposition ses outils et
compétences et propose également un soutien a I’innovation avec des aides financiéres
qui peuvent étre octroyées pour les études et les programmes d’investissement
prioritaires.

Afin de rechercher des aides que ce soit financiéres, matérielle ou autres, les
entreprises peuvent se tourner vers leur conseil-régional afin de connaitre les recours
possible. Néanmoins, ces aides varient d’une région a une autre et créées des inégalités.
Toutefois il est important de préciser que pour bénéficier de ces avantages il faut
répondre a de nombreux critéres et donc, dans 99% des cas, la gestion des déchets
dangereux est entierement a la charge de I’entreprise qui les a produits. De plus les
producteurs sont responsable juridiquement de leur traitement par des filieres 1égale et
non polluante et ce jusqu’a leur élimination finale.

Au niveau international, le schéma continu de croissance de la production
mondiale, du commerce et de ['utilisation de produits chimiques exerce une charge
croissante en matiere de gestion des produits chimiques et des déchets dangereux sur les
pays en développement et en transition alors que ceux-ci ont les capacités les plus
faibles pour gérer un défi aussi complexe.

D’ici a 2020, on estime que les pays en voie de développement seront en téte au
niveau mondial en matiére de taux de croissance pour les produits chimiques industriels
a hauts volumes de production, augmentant leur part dans la production mondiale de
produits chimiques a 31%. De méme, la consommation de produits chimiques dans les
pays en voie de développement augmente beaucoup plus rapidement que dans les pays
développés et pourrait représenter environ un tiers de la consommation mondiale d’ici a
2020. L’utilisation durable de produits chimiques est un probléme qui nécessite une
attention urgente dans ces pays afin de ne pas mettre en danger les écosystemes, les
ressources environnementales et les conditions de vie et la santé des générations
futures.

Les substances toxiques et déchets dangereux font parties des thémes prioritaire
de 'UNEP (programme des nations unis pour I’environnement). Créé¢ en 1972, le
PNUE est la plus haute autorité environnementale au sein du systeme des Nations
Unies. Le Programme joue le role de catalyseur, de défenseur, d'instructeur et de
facilitateur ouvrant a promouvoir l'utilisation avisée et le développement durable de
l'environnement mondial.
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Le travail du PNUE consiste a :

- ¢valuer les conditions et les tendances environnementales mondiales, régionales et
nationales ;
- développer des instruments environnementaux nationaux et internationaux ;
- renforcer les institutions afin d'assurer une gestion avisée de l'environnement ;
- faciliter le transfert des connaissances et de technologies pour un développement
durable

- encourager de nouveaux partenariats et de nouvelles perspectives au sein de la société
civile et du secteur privé.

Le PNUE a facilité les négociations pour un nombre de traités internationaux sur les
produits chimiques et les déchets, et héberge les secrétariats de :

= Laconvention de Bale
= Le Protocole de Montréal sur les substances qui appauvrissent la couche
d’ozone;

L’Organisation des Nations Unies pour I’ Alimentation et I’ Agriculture (FAO) méne
un certain nombre d'activités dans le domaine des pesticides, un secteur majeur des
produits chimiques qui inclut de nombreuses substances dangereuses. Ainsi, il a été
définis qu’en 2028 il ne devrait plus substituer sur la planéte de déchets dangereux
contaminés au PCB.

Afin d’aider les pays émergeants et en voie de développement des aides financieres
ont été mise en place comme celle de la FAO qui a pour but d’aider dans la suppression
des pesticides périmé et finance donc les transfert transfrontalier et la destruction des
déchets dangereux.

La plupart des pays en développement ont des stocks périmés et détériorés de
pesticides qui ne peuvent pas étre employés conformément aux prescriptions de
I'étiquette. Souvent entreposés dans de mauvaises conditions, ces stocks menacent la
santé humaine, et l'environnement. A I'exception de quelques pays industrialisés depuis
peu, les pays en développement ne sont pas en mesure d'éliminer ces stocks en toute
sécurité et sans danger pour l'environnement. Par conséquent, il est recommandé dans
de nombreux cas d'expédier les pesticides vers un pays doté d'incinérateurs spéciaux
des déchets dangereux.

Etant donné la dangerosité de ces pesticides et les cofts ¢levés de 1'élimination
en toute sécurité et sans danger pour l'environnement, la solution a long terme du
probléme des stocks périmés passe par la prévention: gestion améliorée et réduction des
stocks.

Cependant méme si la solution a long terme est donc la prévention il convient
aujourd’hui d’éliminer ces stocks. Le probléme est que les pays en voie de
développement non pas les ressources financiere nécessaires pour prendre en charge les
exportations des déchets a destination de centre spécialisé de destruction. La FAO a
donc développé un programme d’élimination qui vit grace a l'aide des donateurs pour
la prévention et I'¢limination des stocks de pesticides périmés qui est appuyée par
plusieurs accords internationaux et documents directeurs. La question des stocks de
pesticides périmés intéresse de plus en plus la communauté internationale.
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Un nombre croissant de pays en développement demandent aux organismes de
les aider a €éliminer des stocks périmés,

Une solution envisageable peut étre la création de centre d’incinération
directement dans les pays en développement, malgré les couts inhérents de
construction, cela pourrait aider les pays a réduire les couts sur le long terme.

Mais cette solution qui a été¢ envisagé par la FAO a peu de chance d’aboutir
puisque dans le cas des pesticides, ils doivent étre détruits le plus rapidement possible,
et la FAO fait et fera en sorte que le probléme des pesticides ne se reproduise pas, donc
les installations deviendraient inutilisées. De plus le cout des installations est tel, qu’il
est plus souvent préférable d’exporter ses déchets plutot que d’investir dans la création
d’un site de traitement.

Les programmes cités précédemment ont pu voir le jour grace a la prise de
conscience des conséquences néfaste des déchets dangereux sur la santé et
I’environnement. Afin de pouvoir mettre en place leurs projets, les organismes
bénéficient de subventions des états mais aussi de dons.

Afin d’éviter tout risque de corruptions ou détournement des fonds octroyer au
pays pour I’élimination des toxiques, en régle générale, les sites de traitement sont
directement payés par les organisations. A ce jour, aucun des dossiers traités par la
société¢ TREDI bénéficiant de ces financements n’a été détourné.

L'élimination de stocks de pesticides périmés, qui seraient de 1'ordre de 100 000
tonnes dans les pays en développement, pourrait cotiter jusqu'a 500 millions de dollars.
Pour le seul continent africain, les colts de I'¢limination pourraient dépasser
100 millions de dollars. De plus, les stocks sont souvent situé¢s dans des zones urbaines
ou a proximit¢ de plans d'eau, ainsi, la nappe phréatique, l'irrigation et
'approvisionnement en eau potable sont menaces.

D'apres une étude que la FAO a récemment consacré a ce probleme, les pays
donateurs, les organismes d'aide, les fabricants de produits agrochimiques et les
gouvernements bénéficiaires ont tous leur part de responsabilité dans l'accumulation
réguliére de pesticides périmés dans les pays en développement. "C'est donc a la
communauté internationale d'aider les pays bénéficiaires a résoudre ce probléme, un
probléme qui fait appel a des solutions issues d'efforts concertés, de coopération et de
détermination de la part de la communauté internationale", indiquait le rapport. La FAO
souligne par ailleurs qu'il conviendrait de solliciter l'aide financiére de l'industrie
chimique.

D'aprés cette étude, la meilleure méthode d'élimination des pesticides est
l'incinération a haute température. Les déchets dangereux doivent étre acheminés
jusqu'a un incinérateur spécialement aménagé a cet effet dans un pays industriel,
puisqu'aucun des pays en développement concernés, exception faite de quelques pays
nouvellement industrialisés, ne dispose des installations nécessaires pour assurer
I'élimination des pesticides en toute sécurité et sans danger pour l'environnement.
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La FAO a exhorté I'industrie des produits chimiques a collaborer a l'enlévement et a
1'élimination des pesticides périmés. Le besoin d'une aide financiere a été souligné lors
de la Consultation d'experts sur la prévention et 1'élimination des pesticides périmés, qui
s'est tenue a Rome les 2 et 3 mars derniers.

Pour la premicére fois, les industriels ont parlé d'assumer, au cas par cas, jusqu'a
30 pour cent des cotts de I'élimination des pesticides périmés dans des pays comme le
Sénégal, Madagascar et la Gambie. Jusqu'a présent, les contributions du secteur privé
ont été extrémement limitées.

Une grande partie de ces pesticides périmés - notamment en Afrique - sont des
reliquats de programmes d'aide étrangere et ne sont plus utilisables, soit parce qu'ils ont
été depuis interdits, soit parce qu'ils se sont détériorés au cours du stockage. La FAO a
indiqué qu'en Afrique et au Proche-Orient 1 511 tonnes seulement ont jusqu'a présent
été éliminées.
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A ce rythme, faute d'une aide financiére, cette opération durera de dix a quinze
ans et, entre temps, l'environnement et la santé humaine auront subi d'autres dommages.

Le cott total de 1'enlévement de ces déchets toxiques en Afrique est estimé a 80
millions de dollars EU. Jusqu'a présent, 1'essentiel des fonds pour I'élimination des
pesticides en Afrique a ¢ét¢ fourni par les Pays-Bas, I'Allemagne et la FAO.
Derniérement, le Danemark a promis 6 millions de dollars pour 1'élimination des
pesticides et le renforcement des capacités.

La meilleure fagon d'¢liminer les pesticides périmés est de les incinérer a haute
température. Il n'existe que trés peu d'incinérateurs sans danger dans les pays en
développement et les pesticides doivent donc étre reconditionnés et expédiés vers des
pays possédant des installations de destruction des déchets dangereux. Jusqu'a présent,
les pesticides périmés ont été envoyés en Europe.
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La FAO a prévenu que, a moins que des mesures de prévention ne soient prises,
I'accumulation de pesticides dangereux se poursuivra sans reldche. Les principales
raisons de cette accumulation de déchets de pesticides toxiques sont, notamment:

e une mauvaise évaluation des besoins en pesticides;

e les carences des installations de stockage et une mauvaise gestion des stocks;
e des formulations de pesticides erronées ou inefficaces;

e des pratiques commerciales agressives.

Elle a invité la communauté internationale a accroitre ses efforts pour mettre fin
a "cette tragédie écologique" et a invité ses pays membres a appliquer les techniques de
protection intégrée et a diminuer dans la mesure du possible I'emploi des pesticides.

Le paradoxe est qu’en 1996, les ventes mondiales de pesticides ont rapporté 33
milliards de dollars aux dix principales compagnies productrices de produits
agrochimiques ; et aujourd’hui il faut exercer des pressions sur les états afin qu’ils
participent au processus d’élimination des stocks qu’ils ont contribué a apporter.
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CONCLUSION

Comme nous avons pu le voir au travers de ce mémoire s’articulant autour des
enjeux liés a la gestion international des déchets, les préoccupations environnementales
au niveau mondial n’ont cessé de se développer et prendre une part prépondérante dans
nos sociétés.

A T’heure actuelle notre mode de consommation dit consommation de masse a
multiplier notre production de déchets que se soit tant pour les déchets dangereux que
non dangereux, accéléré également par I’accroissement de la population. C’est
pourquoi, la gestion des déchets s’est inscrit dans le cadre du développement durable et
a nécessité 1’¢laboration de plusieurs accords et réglementation afin d’encadrer cette
gestion dont le plus important est la convention de Bale. Sans compter que ces
conventions ont de surcroit pour objectif d’abolir les transferts illicites de déchets
dangereux qui sont un véritable fléau pour les populations des PED et leur
environnement.

En effet comme expliquer, les déchets dangereux posent non seulement des
risques et des dangers en raison de leur nature mais peuvent de plus contaminer de
larges quantités de déchets normalement non dangereux si on les laisse se mélanger.
Ainsi la ségrégation appropriée, le traitement et 1’¢limination des déchets dangereux ont
une importance primordiale.

Alors que les produits chimiques sont des contributeurs majeurs des économies
nationales, ils requiérent une bonne gestion tout au long de leur cycle de vie. Sans quoi,
au-dela de leurs bénéfices, ils poseront des risques majeurs pour la sant¢ humaine et
I’environnement et auront un colt significatif pour les économies nationales. Il existe
un lien établi entre les conditions de pauvreté et les risques accrus d’exposition aux
produits chimiques toxiques et dangereux. En effet, ces derniers affectent de maniére
prédominante les personnes les plus pauvres qui doivent faire face régulierement a des
risques élevés inacceptables d’empoisonnement en raison de leur emploi, de leur lieu de
résidence ou encore par manque de connaissances en matiére de bonne gestion des
produits chimiques.

Les pays en développement, peuvent compter sur les aides internationales mises
en place par différents organismes mondiaux pour mettre en place et financer des
projets d’élimination des déchets les plus dangereux. Cependant sur du long terme la
solution va passer par la prévention et la réduction au minimum de la génération de
déchets dangereux, dans le cadre d'une approche globale, intégrée et plus propre de la
production.

De plus, a long terme, un des objectifs sera donc d’¢éliminer les mouvements
transfrontieres de déchets dangereux ou les réduire a un minimum compatible avec la
gestion écologiquement rationnelle et efficace de ces déchets. Le but étant de respecté
le plus possible le principe d'autosuffisance du pays d'origine ou des pays voisins.

La sant¢ de I'homme et la qualit¢ de l'environnement sont continuellement
dégradées par la quantité croissante de déchets dangereux produits. Les cofts directs et
indirects, pour la société et les particuliers, de la production, de la manutention et de
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I'élimination de ces déchets vont croissant. Il est donc crucial d'améliorer la
connaissance et l'information concernant I'économie de la prévention et de la gestion
des déchets dangereux, y compris les effets en matiére d'emploi et les avantages pour
l'environnement, de manicre a ce que les investissements nécessaires soient prévus dans
les programmes de développement, grace a des incitations économiques.

Donc l'une des premicres priorités de la gestion des déchets dangereux est leur
minimisation, dans le cadre d'une approche plus large de la modification des procédés
industriels et des modes de consommation, par des stratégies de prévention de la
pollution et de production plus propre.

Parmi les facteurs les plus importants de ces stratégies figurent la récupération
des déchets dangereux afin de les transformer et les revaloriser pour en tirer des
maticres utiles. Le recyclage pour la production d’énergies verte, doit s’inscrire dans
ces stratégies qui de plus ont un impact financiérement intéressant pour les sociétés qui
peuvent revendre ces nouvelles énergies produites et par conséquent les couts de
traitement pour les producteurs seront également diminués.

C'est pourquoi, pour notre futur, il est primordial pour les entreprises d’investir
en recherche et développement afin de d’innover dans 1’¢laboration de nouveaux
procédés et technologies permettant la revalorisation de d’avantages de déchets.

A la source, la modification des technologies existantes et la mise au point de
nouvelles sont actuellement au centre de la minimisation des déchets dangereux. Par
ailleurs, méme si I’installation de ces technologies est extrémement couteuse et donc
difficile a mettre en place dans les PED, les pays industrialisés doivent transmettre leur
savoir et former du personnels dans ces pays permettant au minimum de contenir et
encadrer ces déchets.

Toutefois il convient également d’harmoniser les lois concernant les transferts
de déchets et élaborer des conventions analogues supplémentaires pour protéger les
pays les plus faibles.

Par ailleurs, I’évolution constante de notre société fait naitre de nouvelles
catégories de déchets dit e-technologie considéré comme dangereux ; il est primordial
d’anticiper les moyens d’¢limination de ses produits tout en continuant les actions
mises en ceuvre actuellement.

Dans le futur nos consommations de déchets ne devrait pas cesser d’augmenter,
d’autant que les pays du Sud dans leur développement sont de plus en plus
consommateurs ; il faut donc réfléchir a des solutions de substitutions de
matieres/produits considéré aujourd’hui dangereux. Néanmoins de nombreuses villes
des pays industrialisé mettent en place des plans d’actions « zéro déchets » pour limiter
au maximum la production de déchets.

D’autre part, la gestion écologiquement rationnelle des déchets passe par des
moyens de transport plus respectueux de I’environnement donc des améliorations sont a
faire dans ce domaine.
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Nous pouvons conclure que 2 grands enjeux s’articulent autour de la gestion
internationale des déchets dangereux qui sont :

- I’enjeu financier et,
- D’enjeu écologique.

Cependant selon les différents acteurs entrant en compte, 1’enjeu principal n’est pas
le méme. En effet pour les gouvernements et organisations mondiales par exemple les
enjeux prioritaire sont environnementaux et humains alors que pour les collecteurs de
déchets qui ont fait de la gestion des déchets dangereux un véritable business 1’enjeu et
en premier lieu financier, mais bien que leur enjeux soit parfois différent, leur objectif
reste commun : I’élimination/valorisation des déchets.
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RECOMMANDATIONS POUR LE GROUPE
SECHE ENVIRONNEMENT

Afin de poursuivre sa croissance internationale, le groupe Séché environnement
doit avant tout définir si ces installations actuelles ont la capacité d’accueillir davantage
de déchets.

En effet constatation a été que sur du long terme, le groupe va devoir envisager
le renouvellement des outils qui vont devenir obsoletes. Cette croissance va donc devoir
passer par des investissements dans ses installations mais €galement en recherche et
développement afin de se diversifier et offrir de nouvelles options de traitement, passant
principalement par 1’idée de technologies permettant la revalorisation de déchets
actuellement détruits tout en pensant aux nouvelles catégories de déchets dangereux
émergents liés a I’évolution de nos modes de consommation.

A Dinternational, le développement de la société peut se faire par le rachat de
filiale afin de proposer des offres complétes pour traiter localement les déchets et ainsi
réduire les couts de transport mais aussi leur impact sur 1’environnement et limiter la
gestion des risques liés au transport.

Donc D’avenir de la société réside dans une croissance externe, via des
partenariats, filiales et joint-ventures et la formation d’équipe locales en faisait toute
fois attention qu’une fois que la transmission de compétence faite, les équipes ne
profitent pas de se savoir pour mener un business indépendamment du groupe.

De plus avec la société TREDI et sa spécialisation dans les PCB, le groupe doit
maintenir ses actions pour garder sa position de leader, puisque méme si 1’élimination
de la totalit¢ des PCB sur le globe est prévu pour 2028, au vue des études menés
concernant les stocks, cet objectifs ne sera probablement pas atteint.

Toutefois ’entreprise doit fidéliser ses clients actuels, et entre-autre les clients
italien qui représente actuellement un marché important pour la société. Cette
fidélisation peut passer par des tarifs compétitifs mais aussi proposer davantage la
revalorisation des déchets qui permettent un gain financier pour les
producteurs/collecteurs.

Par ailleurs, la compagnie devrait développer un partenariat avec une compagnie
maritime pour pouvoir s’assurer de prix, disponibilités constante et limiter les
problémes englobant le transport 1i¢ par exemple a des retards dut a des chargement de
marchandises annexes.

En interne, I’embauche d’un logisticien permettrait d’alléger les missions des
assistantes commerciale internationale qui pourraient alors se recentrer sur leurs clients
et le montage de notification vecteur du chiffre d’affaire.

Enfin, dans le but d’avoir une croissance externe se déroulant dans les meilleurs
conditions, la question de I’harmonisation des procédures au sein des différents sites et
a se poser.
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FICHE D'IDENTIFICATION PREALABLE A L'ADMISSION DE DECHETS
SUR UN CENTRE DE TRAITEMENT

O nouVEAU DOSSIER

Nom de wotre contact commercial &

[0 RENOUVELLEMENT

(Precisez le numeéno de CAP) :

Nom du centre demandesur :

N° de CONTRAT :

Appellation usuelle :

Code nomencleture Déchets
Décret 2002 - 540
du 18/04/02

[ (01) Mines & Camigres

O i02) Agriculture & Agroalimentairz
(03) Transformaticn du bois & papier

E (04) Cuir & Textile

[ i05) Raffinage du Pétrole ot du Gaz

[ (08) Chimie Minérale

[ (07) Chimie Crganique

DO (09) Peintures, Emaws & Encras

[ (09) Photographie

[ (10) Procédés Thermigues

Activités de l'unité de Production du déchet :

(11} Traitement Chimigue des Surfaces
(12) Mize en forme & Traitement mécanique des Surfaces
(13) Huile &t Combustibles liquides usagés

(14} Sodvants Organiques

(15) Emballages et Déchets demballage
(16) Mon décrit ailleurs, précisez

(17} Construction et Démolition
[J(18) Déchet dactivité de Scins
[(12) Traitement des déchets
Ji20) Déchets Municipaux

Atelier de Production du déchet :

Dpération géneératrice du déchet

Quantité snnuelle ;. Fréquence des livraisons O Pronctuelle O Reguligre
0O Sclide :  [OBloc - Taille : Emballage : O Plastique capacité ;
O Granulé - Granulométrie : O Méwallique capacité :
O Pulvérulent O Carton Capacité :
O Non Souillé O Autres capacité :
O Souillé de :
O Boue : O Pelletable [ Plusieurs phases : O Couleur(s) :
O Collante Solide %
O Pompable 3 la T° de °C : Boues %
O Gateaux Liquides %
O Boue : O Pelletable O Plusieurs phases : O cCouleur(s) :
O Collante Solide %
O Pompable & la T° de °C : Boues %
O Gateaux Liquides %
O Liguide : O Homogéne O Mélange de :
O Epais
O visqueux
Emulsion
Métaux lourds® Réactions particuliéres :
pH O Antimaoine : O Hydrocarburest O Effervescence
pcot O Arsenic : O erex! O Floculation
cor! O Cadmium : O Hapt O Précipitation
pcr ! O chrome O phénals? O Polymérisation
secendres O Cobalt : O chrome hexavalent? 3 Pyrophore
8 eclair O Cuivie ; O Cyanures librest O Selubilisation
& ébullition [ Etain : O sulfures libres? [ Autres :
& fusion [ Manganése : O Ammoniac libre® Dans guelle(s) condition(s) ?
O Mercure : O pce/pcT/PCP?
[ Molybdéne:
[ Nickel: O Amiante
3 Plomb: [0 Fibres Solubilité dans : ou1 NON
O grome : % O selenium: O Matériel biologique
O chiore : % O Tellure: O Pathogénes Eau a a
O Fluor : % O Thallium: O Dioxines Acide(s) O a
O 1ode - % O Titane : O Radioactivité Base(s) m] m]
O soufre : % O Vanadium: O Odeur(s) : | Autres solvants, lesquels ?
O Zinc: O Autres :
O Autres:
Dénomination chimigue des éléments N® CAS % Maximum % Minimum
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Le déchet est (amété du 20/04/94) modifie). Risques connus pour I'homme : Réactions dangersuses : o Dwen O
O Explosif (H1) O Mutagéne (H11) 0O s+ 01 0O s6H o @

O comburant (H2) O Dégage un gaz toxique O Ala chaleur N ENE
O 1nflammable (H3) au contact de I'air, l'eau O s6H og@ CscH o4 ¢ O alacompression  [1] [
O Trritant (H4) ou un gaz (H12) O Avec l'sau a |
O wacif (h5) O Substance aprés éimination 0 s+ 05 o @ O Avec Iir | O
O Toxique (H6) qui donne naissance aH 05 O Avec un acide (e
O Cancérogéne (H7) & une autre substance (H13) O Avec un alcalin (M|
O corrosif (H8) O Ecotoxique (H14) OseHor Osax ﬂe O fvec unoxydant [0
O A risque infectieux (H9) O Radioactif O avec unréductewr [ [
O Toxique pour la O oOdorant OscH o9 O avecunavreprodut[[] [ O

reproduction (H10) O Non concerng . O Lequel ?
Ocmr O Non concerne I+ Emissions g sapers moches | 2 2 INTNTRaton ;7 ¢ Expinsion | 4 ¢ Frie a0 masse.

Stockage actuel :

O Extérieur

O Abrité

O Terre & Béton, matériaux en place
O Laqune de stockage non abritée
O Autres 3 préciser

Conditionnement actuel :

O Benne O Citeme
O Benne couverte O Big-Bag
O silo O vrac

O Fats, volume(1)

O Autres contenants, 3 préciser

Type de conditionnement prévu lors du transport :

O Big-Bag O Caisses, Volume (1)

O Ealles O Container pressurisable

O citerne O Container sous pression

O Hydrocureur O Fiits, volume (1)

O Palettes ouverture totale
O wvrac a bondes (|
O Autres 3 préciser :

Classe de danger pour le transport selon I'ADR (1)
N® ONU : Classe :

upe d'Emballage :

(1) @ Accond europden relatif au transport des marchandises dangereuses par a route:

Type de véhicule :

O Benne éanche
O Benne TP

O Benne ordure ménagére
O Benne céréaligre
O Citerne

O Caisson

O Compacteur

O Fond mouvant

O Plateau routier
O Semi-remorque
O Vehicule léger

O Autres 3 préciser :

Nom et adresse du transporteur :

Producteur du Déchet
Raison Sociale

Adresse :

Contact :

E mail :
N® SIRET :

Code postal @ Ville :

Tél @ Fax :

Demandeurjcollecteur (si différent du producteur du déchet)

Raison Sociale :
Adresse :

Code postal:
Contact :
Tél :

E mail :

Code APE : N® SIRET :

Code APE :

Adresse du chantier

Adresse du chargement

NOM et ADRESSE DE FACTURATION (si different de celle du demandeur) :

Tél : Fax :

N® SIRET :
Taux de TVA applicable au déchet

Agence de I'sau dont dépend le dient

E mail :
N® Id. TVA FR
applicable au déchet

Code APE :

OrMc OaA: [OLE OsN O ap ORM

Client aidé en direct par I'agence de l'eau QUIO NON O

MODALITES DE LA PRISE D'ECHANTILLON : JPIECES JOINTES poindre impérativement les documents dont vous disposez sur le déchet) -

Opérateur O Analyses O Etudes O Historiques
Mode de prélévement : O Fiche de données de sacurité O Fiche(s) technique(s)
0 Sur stock 0O Sur chaine de production O Consignes de Sécurité relatives 3 la manipulation du déchet

DECLARATION SUR L’'HONNEUR :

Par la présents, nous certifions que la description du déchet faite d-avant est compléte, représentative du déchet concemé et qu'aucuns omission délibérée des renssignements n'esiste, Nous
nous engageons a signaler toute modification pouvant notamment occasionner un changement de la description précédente et des résultats analytiques qui en découlent.
Date et lieu @ Nom, qualiteé :
Signature et cachet de 'entreprise :
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[ ™
CAP : EN COURS
151.5417.1 Valable du
Envegistré e : 22/04/2015 SHAHID MONTAZER GHAEM POWER GENERATION
7 km Malard Road, Karaj
Solides souillés PCB ALBORZ Tmprimé le : 04/05/2015
r

Conditionnement : Tonnage ! CLASSE : Traltement :
Fiits 9,00
Commentalire Laboratoire :
Broyeur/Fosse - FB Acceptation

Date : 22/04/2015

i H
Broyeur - VP Acceptation

Date : 27/04/2015

Commentaire HSE : Avis HSE :
Broyeur/fosse, EPI adapté. BS Acceptation
Date : 23/04/2015

Commentaire Direction : | mn_?msgn
Date: /n * ‘{4?!53: %
Commentaire Commercial : Avis Commerdal : s :
pate : (/4 /4 Visa _1,77
Aspect pCS Taux de cendre j
Couleur Point Eclair
Odeur
it Débit de dose Normalité
chaed pH caloulé
T Radioactivité pti 2 Ia bandelette
Pompabilité Densité
pompe i liguides Alerte radioacti 9% phase
Commentaire :

YCarbone Chiore total
YoHydrogane Brome total
YoAzote

opSoufre Tode total

9 Tensur en eau Calculée Som halogénes
PCS calculé a partir de CHNS Fuor total
Palychlorophénals Recherche de cyanures
Sorn 209 congénéres Chrome VI
Ugilec 141

Som PCT

Som PCB, PCP, PCT

Trédi Laboratoire de St Vulbas Page 1 sur 2
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151.5417.1

Enregistré le : 22/04/2015

SHAHID MONTAZER GHAEM POWER GENERATION

7 km Malard Road, Karaj

ALBORZ

CAP : EN COURS

Valable du

au

Irprimé le : 22/04/2015

9Soufre %Chiare | |skBrome 1 | obtode B
%Mercure | J YoArsenic l | ﬁc:admlum i%Tanium J
%Chrome YaCobalt Balickel %Selenium
%eEtain YCulivre %Manganése Y% Tellure
Yahntimoine % Plomb SpVanadium SaZinc
SeSodium Y% Baryum O:Fer YaTungstens
YhPotassium Yoaluminium %oStrontiom %%Platinium
%hCesium oSilicium Y% Zirconium %0r
%aMagnesium %Phosphore Yahinlybdéne %%Bismuth
9% Calcium YTitane 9%hArgent
Som halogénes
Somme des halogénes
Somme des métaux fluorescence X
Somme des métaux volatils
Tests de mélange
Miscibilité Floculation Echauffement
Eau
Acide
Base
Ethanol
Acétone
Air
Commentaire :
Recherche isocyanates Test péroxyde
ﬁ@ﬁ Laboratoire de St Vulbas Page 2 sur

iy g T




Trédi Fiche Déchet - TREDI Saint-Vulbas

Séché global solutions

SOLIDES SOUILLES PCB

Nature des dangers

P60 e pas respirer les
poussitres/fumées/gaz/brouillards/vapeurs/agrosols.
273 Eviter le rejet dans |'environnement.
F3l4 Consulter un médecin en cas de malaise.
i of P39l Recueillir le produit répandu.
s P501 Eliminer le contenwirécipient dans .
ATTENTION
1373 Risque présumé d'effets graves
pour les organes & la suite d'expositions
répétées ou d'une exposition prolongée .
H410 Trés toxique pour les organismes
aquatiques, entraine des effels néfastes &
long terme.

Equipements de protection individuelle de base

Vétements couvrants

Equipements de protection individuelle spécifiques

Protection faclale : Combinaison : Gants :
Visiére ' Antl—pnussiéres (blanche) Gants PVC
Luneties étanches ; :
D Chimlque auns) D Gants PVC + sous gants lat

Masque & poussiéres y
D Anti-acides forts (grise) D Gants spécifiques :

Demi-masque a cartouche

; it
Masque panoramigue ou Heaume ventil o = e

Masgue P3 & minima

(1B

Cagoule air respirable

Consignes de sécurité

INCENDIE EMANATION PROJECTION
Agent extincteur préconisé : Identifier la direction du vent. Rincer avec :
M Sa tenir du cité d'ol vient le vent.
RUaR Avant toute intervention, revétir les éguipements Eau
de protection individuelle appropriés. !
Poudres chimigues Eau puis gluconate
EPANDAGE calcium ( en cas de
wér » . projection HF)
S Avant toute manipulation, revétir les Polysthylane Glycol pu
D At équipements de protection individuelle : ssranfutels ;ruiecli
apprapriés. de phénols)

Arratar la fuite, si on peut le faire. (Isoler la ligne

Agent extincteur A NE PAS UTILISER :
ou le réservoir). I 1 LIS (en cas de project
- = B L ™ e AT R Ty Py e PEFLl P A = L e e R g O



_DEMANDE DUMENT MOTIVEE DES AUTORITES COMPETENTES X

ANNEXE / APPENDIX 8

len-téte Autorités compétentes X

Lieu, Date

D R EA L Rhéne-A

FRANCE

Objet : Mouvements transfrontiéres de déchets dangereux - Convention de
101372006

Madame, Monsieur,

La Ministére de la Santé X doit aprés certair
d’un lot de déchets.

a I'élimination
J"ai I’honneur de porter a votre connaissa
moyens techniques et les installatigy

écologiquement rationnelles.

Par conséquent le Ministén
pour leur élimination.

On la réglementation actuellement en vigueur
communautaire CE 1013/2006 qui régissent
msfrontiéres de déchets dangereux.

d’aprés la Convehti
I'application des

i ien vouloir donner une suite favorable 3 la requéte qui
VOUS Sera i Bprésentée gf dans cette attente,

Nous vous 4 réer, Madame, Monsieur, Vexpression de nos sentiments d istinguds.



Document de mouvement pour mouvements/transferts transfrontiéres de dechets

1. Comespondant 3 La notification :

2. W*de séne du transfert / nombre total de trans ferts : [

3. Exportateur - notifiant
" d'enregisrement :
Mo :

Adresse

Personne 3 contacter -
T -
Email

Fax:

4. Imporateur - destinataine

N*® renregisirement : AP 93-5055
Hom : TREDI Centra de Salaise

Adresse - PZI Portuaire de Salaiss s/Sanne - BP 19
38150 SALAISE-SUR-SANNE - FRANCE

[Personne 3 contacter . Mr Franck GERMANEAL
Tel: 00 334 748610 83 Fax 0033474 561697
Emai : f.gpermansau@iredi.groupse-ssche.com

5. Quantité réelle : Tonnes (Mg) - m*: . Diate réelle du transfert :
7. Conditionnement Type(s) (1) - Mombre de coliis -
Erescriptions spéciales de marwiention () - Oui : Non :
E. () 1% Transporteur {3) - E. (b} 2" transporteur : E. c) Demier transporteur
" d'enregisrement : N* d'enregisvement : M* d'enregisvement :
Mom Hom Mom
Adresse Adresse : Adresse
TE TE: Ted -
Fax: Fax: Fax:
Email : Email - Email -
------ A remplir par le representant du fransporfelr - -- - - - - Phe 0o frois ransporieurs (21 [
Maoyen de transport (1) © Moyen de transpor (1) © Moyen de transpor (1) ©
Date de la prise en charge Da%e de la prise &n charnge : Date de la prise & chargs
Signature © Signature : Signature ©

2. Productsur{s) des déchets (4) (3] (5} -
" d'enregisrement :

MO VoI annexs 6

Adresse :

Fersonne @ contactsr :
T -

Email

Lieu de production (2] :

Fax :

12. Denorninabion et compesition des dechets (2]

13. Caractéristiques physiques (1) :

14 Identfication des dechets [indiguer les codes comespondants)

10. Installation d'&imination (2) : B
" d'enregisitement ;. AP 98-5055

mom : TREDI Centre de Salaise

Adresse - PZI Portuaire de Salaise alSanne - BP 19
38130 SALAISE-SUR-5ANNE - FRANCE
Personne 3 contacter © MrFranck GERMANEAL
Tel: 0033474861083

Email -

ou de valerisaton [2) - [

Fax : 00 33 47486 1657

Lizu efectif de Pélimination / ge I3 valorisation | TRED site de Salzise

[i) Comvention de B3, Annaxe VI jou D sl yaliew) :  A4030

(i} Code OCDE {si giférent de i) -

i) Lisa= des décnets de la CE : 2001 19*
[w) Code national dans le pays dexporation © 200119

[%) Code national dans ke pays d'importation |
[wi} Auttres (précisar):

[} Code ¥ - Y4

[wil) Code H (5 : HE1

[} Classe MU [5) classe 6.1
[x) N* d'identification OMU : 2761

11. Operation{s) @ &imination — de valorisation
CodeD /R [1):

[xi} Déncenination MU ©

(2} Codeis) des gouanes (5H)

15. Décla@ﬁun de lNexportateur / du notifiant / du producteur - . ] ]
Je soussigne certific que 183 renseignemants ponss dans |85 cases ci-IS5EUs S0N1 SXacs &1 iablis de bonnie fol Je certie 2galement gue ies obligations contractugliss Sones

préwues par la réglen'ﬁﬂnﬁm}u!'rl &t remplies, que le mouvement iransiron@ére est couvert par loutes les a3surances oU garantes financieres eventuslizmeant requises e que outes
Ies auionsations requises ont e regues des auloriies competentes des pays ConpEmes.

o Date Signature :

18. A remplir par toute personne impliguée dans le mouvement transfrontizre s'il v a beu de foumnir d autres renseignements :

17. Transfert regu par [mporiateur — le destinataire Date : Wiom : Signature :

{auire gqu'une installation) -

A REMPLIR PAR L'INSTALLATION D'ELIMIMATION / DE VALORISATION

18. Transfert regu a linstallation d'&limination []  ou de valorisation [] 18. Je soussigne certifie gue I'&limination / la
valorisation des déchets décrits ci-dessus a &té

Date de réception : Acceptée : [ Rejetéa” : [] effectuée.

Quantité regue - Tonnes (Mg) - m*: * contacter

Date approximative d'élmination ! de valorisation - Immedlatement les Mo -

‘Operabion delimination — de valonsation (1) : autonbés compétentes

Mom : Ciate -

Date :

‘Signature : Signature et cachet

(1) Woir les codes dans 3 st 026 aDréviaions ef codas cijointa.

Joindre des renseignaments plus détalllés 51 y a llaw.
(3] 511y a plus de trols transporeurs, joindre les renselgnements prévus aus cases B (a, b, ¢l

4] REqUE par i3 Conventon oe Bake.
5) Joindre une Este 811 y @ pliesieurs producieurs.
{5} Sl la l&gisiation national ['exige.




RESERVE AUX BUREAUX DE DOUANE (si la gislation nationale Pexige)

20. Pays d'exportation — " expedition ou bureau de douane de
sortie

21. Pays d'importation — de destination ou bureau de douane
d'entrée

Les déchets décrits dans le présent document de mouvement ont quitté | Les déchets décrits dans le présent document de mouvement sont
entrés dans

le pays le le pays e -

Signature : Signature :

Cachet Cachet -

22_ Cachet des bureaux de douane des pays de transit

Mom du pays : Mom du pays -

Entrée Sortie : Entrée - Sortie -

Mom du pays : Mom du pays :

Entrée : Sortie : Entréa - Sortie -

Liste des abréviations et codes utilisés dans le document de mouvement

OPERATIONS D'ELIMINATION [case 11} OPERATIONS DE VALORISATION [case 11}
D1 Deépdt sur ou dans le sol (par ex., mise en décharge, etc) Ri1  Utilisation comme combustible (autre qu'en
D2  Traitement en milieu temesire (par ex, biodégradation de dechets liquides cu de mncinération directe) ou autre moyen de preduire de
boues dans les sols, etc.) renergie (Bala/OCDE) — Ltlisation principalement
D2  Injection en profondeur (par ex., injection des déchets pompables dans des puits, comme combustible ou autre moyen de produire de
des démes de sel ou des failles gealug iques naturelles, ete ) rénergie (LUE)
D4 Lagunage (par ex, déversement de dechats liquides ou de bouss dans des puits, |R2  Récupération ou régénération des solvants
g5 Etmgs ou des bassins, etc.) R2 Recyclage ou recupération des substances
b5 Mise en dec:harge spécialement aménagee (par ex., placement dans des alveoles organiques qui ne sont pas utilisées comme solvants
2tanches séparées, recouvertes =f isolées les unes =tles autres et de R4 Recyclage ou récupération des métaux ou des
Fenvironnement ) composes metalliques )
08  Rejet dans le milisu aquauque excepté s mers ou océans RS Recyclage ou récupération d autres matiéres
D7  Rejet dans les mers ou océans, y compris enfouissement dans le sous-sol marin mofganiques
D8  Traitement hluluglq!le non spechie ailleurs sur cette liste, aboutissant 3 des RE Regenération des acides ou des boues
composés ou 3 des mélanges qui sont iminés selon 'un des procédés decefte  |R7  Récupération des produits senant 3 capter les
liste pnluants
02  Traitement physico-chimigue non specrﬁe ailleurs sur cette liste, aboutissant a des | RE Hecupemtlnn des produits provenant des catalyseurs
composés ou 3 des mélanges qui sont Siminés selon 'un des procédés de cefte  |RE Régénération ou autres réemplois des huiles usées
liste exemple, évaporation, séchage, caleination, ete) R10 Epandage sur le sol au profit de Fagricuiture ou de
D10 Incineration a teme Fecologie
D11 Incinération en mer Ri1 Utilisation de matériaux résidusls obtenus 3 partir de
D12 Stockage permanent (par ex., placement de conteneurs dans une mine. etc. ) Fune des opérations numérctées R1 3 R10
D13 Melange ou regroupement prealahlement 3 'une des opérations de cette liste R12 Echange de déchets en vue de les soumettre a l'une
D14 Reconditionnement préalablement 3 Nune des opérations de cette liste quelcongue des opérations numérotées R13 R11
D15 Stockage préalablement a lNune des opérations de cette liste. R12 Stockage de matériaux en vue de les soumettre 3
Nmne des opérations de cette liste.
TYPES DE CONDITIONNEMENT (case T) CODE HET CLASSE ONU fcase 14)
1. Futmetallique Classe  CodeH Caracteristiques
%‘ gm‘fﬁ"ﬂ:ﬂ? 1 Hi Matires explosives
4' Cai 3 H3 Matieres liquides inflammables
bl 41 H4.1  Watiéres solides inflammables
ﬁ- Emba ; &1 H42  Matieres 5pnrrtanement inflammables
7 R';ni mmr?si?;; 43 H43  Matiéres qui, 3u contact de ['eau, émettent des gaz inflammables
& Recoent oour rac 51 HS1  Mafidres comburantes
0 .ﬂ.uh'g i récp‘ilsilj 52 Hi2  Peroxyde organiques
- B B.1 HE.  Matieres toxiques [aigués)
MOYENS DE TRANSPORT (case §) B2 HE2  Matieres infectieuses
8 HE Matieres comosives
f =Foute T =Trainfral g HI0  Matiéres libérant des gaz towiques au contact de [air ou de ['eau
5= Mer A=Air g HIT  Matiéres toviques (effets différes ou chroniques)
W = Nawigation interieure g HiZ  Matiéres écotoiques
8 Hil Matieres 5usmpt|hles aprés elimination de donner lieu, par quelque
CARACTERISTIQUES PHYSIQUES (case 13) maoyen que ce soit, 3 une autrs substance, par ex. un produit de
1. Poudreux/pulvérulent 5. Liquide [iwiation, qui possade ['une des caractenstiques enumerees ci-dessus
2. Solide i, Gazeux
3. Pateusinipeu 7. Autre [preciser)
4. Boueux

O trouvera davantage o informations, notamment sur ldentfication des dechets (case 14), ¢'est-3-dire sur les codes des dechets figurant aux

annexes VIl et IX de la convention de Bale, les codes OCDE et bes codes
et du secretariat de la convention de Bale.

¥, dans un manuel d'application/dinstructions disponible auprés de 'OCDE




Document de notification pour les mouvements/expéditions transfrontieres de déchets

1. Exportateur— notfiant N d'enregistrerent: 3. N¥ de notification :
Nam : Notification concemant
Adresse AN} Tramsierunmgue: O (7 Transiers mafges: O
B} EEmnafon|i): O (7 Vakrssion: O
Personne 3 contacier C. Insisliston de valorsafon svec O m| Nem [0
Tel: Fax: consenizment pealshie (2] (3]
Email: 4. Mombre total de transfers préws
2. Impaorateur — destinstasire M* d'enregistrement : AP 98-5055 5. Quanfité totale prévue (4) :
“om : TREDI Gantre de Salaisa Tanmas (M)
Aderzszz  PII Porhmire de Salaiss afSanns - BP 19 me:
38150 SALASE-SUR-SANMNE - FRAMCE §. Penode pravue pourle[s] transferd(s) (97
Persgnne 3 contscier . MrFranck GERMANEAU Premizrdenart Derier depart:
T2l: 0033 47486 1083 F3x: 0033 47486 18 97 7. Type(s)de conditionnement (&) :
Emal : : fgermansau@ired groups-ssche.com Prescripfions spécisles de manuiznion (6] wi: O Nom: O
&. Transporteur(s) prévu(s) NF d'enregistrement : T1. Operation(s) d eliminstion " de velorsation (2]
Yaom (7] : Moir Annexe 9 Code D/ Coda R (5):
Adresza Technique vili=2 (5 -
Persanme 3comscier VatTde Texpodston [T 5 - Payanedispoeanipas desinabllafions necessairas
Ta- Fax- |pour le traitemant da ce type dedachst
Email - T2, Denominaton et compostiondesdechets (6] :
Mayen detranspodt (5]
9. Producteur(s) des dechets (1] 7] [V NT d enregistament :
Yam (7] - Moir annexe b
Adrzszz | TREDI Cantre da Salaise
T3, Caraciensigues physgues (9]
Personne 3 contacier
Tel: Fax:
Email: TZ. Tdentfication des dechels (Ndigueries codes CoMesponaants
Li=u et procede de production (£ : (i} Canverion d= Ble, Anneva VIl ou (X 51 y 3 o] - A4030
(u] Code OCDE (=i difierentde i -
T0. Tnstallstion delimination (2] T ou de velorsaton (27 (W] Liske desdachetsde B CE: 2001 19
N*® d'znregiceament - AP 08-5055 (W] Code mabonaldans e pays dexportsbon -
%am : PZI Portuairs da Salaiss atSanns - BP 181 (v] Code nafonal dams b= pays demporision -
Aderzszz ¢ PII Portumire de Salaiss afSanns - BP 191 [vi] Autres (pRc=d:
38150 SALAISE-SUR-SANNE - FRANCE {vil) Cade Y- T4
Sarzoame 3oomiscize . MrFranck GERMANEAL (v} Code H (3 : HE1
Tel: 0033 47486 1083 Fax: 003347486 1697 () Classe ONU 3} classs 6.1
Email:  fgermansau@tradigroupe-aechs comla.granstitradigroups-sache.com | (=) N° ddantfosion ONU: 2781
Lizu efiectfde Fesmmatonvalesabon : Tredi Salaiae (i) Dénamination ONU -
(=) Codefs) des dowanes (5H) -

15. Pays I Elak concemes (3], mmeno de code des auloeies compslenies 51y a lew (0], el ponks precs dentree ou de soe (ponl de passage Frensher ou podd] [2]:

EBTT exporaton | J exgedmon TR 5] 08 FanSl|ENIEE S1500E] EBTdEmporaton | 0 desinaion
a) VOIR ANNEXE T
b)
<) I I I
Th. Buresux de douane d entree efou de soMe etoud exporabon [CommunauiE europesnne) |
Enfrés [Sorfe [Exportation -

1v. Declaration de lexportsteur/ du n:-ﬁﬁsr!t.'du producteur (1) ] ] ]
Je soussigne carifie qua las mrsaigramants indiques som exacts ot efabiisde bonne fol. Je ceriie agalament qua les obiig aions contactieles acdles pravues parla
reglementsbon ant 2le remplies et que e mouvement fransiron bee estou sem couvert parioules les asumnces ou garaniies fnancers evenlelement requises

Nom de Feaxportsiew'du nofifiant : Dste: Sigmatume : 18. Nombre d'annexes jpintes :
Nom du producieur: Dste: Sigmatue -

RESERWE ALIX AUTORITES COMPETEMNTES
19. Accuse de reception delivre parlautorte compatente despays 20. Consentement ecnt (1] {5] au mouvemnentaccorde par
d'importation - de destination / de transit (1) / d'exporaton - d‘expadition |l'autorte competente de(pays):

-

IIF'EQ}'E : Consentementaccordé e ©
Motification regue e Consentementvalable du: au:
Accuséde ré{:;ep!ti:»n transmisle : Conditions particuligres: Nom: O Sioui,wircase 2 (6. O
Mom de 'sutornite competente : Mom de l'sutornte competente :
Cachet etiou signature : Cachet et’ou signature :

Z1. Conditions particuliéres au consentementou raisons de Tobjection :

2] WOF £ Codes 0ana 1B 0 Qe SEreasins o Go0es G e
| Jondre des eazeigrements phus défslés =i y s feu

| Joindre une e o ym plsisurs producheurs

ELL
| Le cza echéant dans ke cadre de b décsion de AOCOE

| EqQUE [oF 15 CCnmenign 0t Dol
(Z) En cza dopémfion R12R13 cu DN3F01E, phdre
comespondants sur lea instalafions R12R13 ou D
coacemées

(3) & remplr pour le2 mouvemenks dana s zoae de FOCDE ef seulement dana les caa vinda parB )
nidre une ishe défalée en oo de bensferts muliples

=1 y & ey lea renseignements
concemies of ma patalafons R1R11 ou 01012




Liste des abréviations et codes utilisés dans le document de notification

01
D2
D3

D4
D3

DG
o7
D&

D%

D10
D11
D12
D13
D14
D13

OPERATIONS D'ELIMINATION (case 11)

Diépdit sur ou dans ke sol (par ex., mise en décharge, et

Traitement en miliey terese (par ex., biodegradation de dechet Bguides ou de boues dans les sols, eto)

Injection en profondeur (par ex., injecion des déchets pompables dans des puits, des ddmes de sel ou des failles géologiques natuslies,
gf.)

Lagunage (par ex., déversement de déchets bouides ou de boues dans des puits, des &tangs ou des bassing, efc)

Mize en décharge specislement ameénagee (par ex., placement dans des alvedes Stanches sSpantes, recouvenss et isnkees lesunss et

les autres et de Fenwvironnement, ek )

Rejet dans le milisy aquatique excepte les mers ou oosans

Rejet dans les mers ou ocsans, yoompris enfouissement dans le sous-zol madn

Traitement biclogique non spédfe alleurs surcetie ate, aboufasant 3 des composés ou 8 des melanges qui sonteimings selon Fun des
procedss de cette iz

Traitement physicochimigus non spedis allsurs danscetie bz, sboufissant 3 des composss ou & des mélanges qui sonteimings sem
Fun des procedes de cette Bsie (par exemple, eveporafon, s5chage, caldnaton, st )

Incingration & teme

Incinération en mer

Stockage permanent {par e, placement de contensurs dansune ming, &)

Mélange ou regroupement prealablement & Fune des operafions de cetteliate

Recondifionnement prealablement 3 Fune des opérations de cetie s

Stockage preslablement & Fune des opérations de cetie iz

OPERATIONS DE VALORISATION (case 11)

Ri iz ation comme combusible (autrement quien incinération directe) cu autre moyen de peoduire de Fénergie (Bale/OCDE) -
|tz ation prncipalement commecombusble cu autre moven de produire de Fénengie (UE)
RZ  Récupération ou régénération dessolvants
R3  Recyclage ou recupsrafion des substances onganiques qui ne sontpas utilisses comme sohans
R4  Recyclage ourécupération des metaux cu des composss metligues
R5  Recyclage ou recuperation dautes maisres morganiques
RE  Régenération des acides ou des bases
R7  Récupération des produits servant s capter les polluants
RE  Récupération des produits provenant des catdyssurs
R%  Regeneration ou autres réemplos des hullesusses
R10  Epandage surle ol au profit de Fagriculture ou de Fécologie
Ri1  Utiization de matéroux residucts obtenus & partie de Fune des opérations numérotéesde R13R10
Ri12  Echange de déchets en vue de les soumetie 3 Fune quelcongue des cpérations numantsesde R13R 11
R13  Stockage de materisunen vue de les soumettrs & Fune des opérafions de cetieliate
TYPES DE CONDITIONNEMENT (caseT) CODE HETCLASSE ONU [case 14)
1. Futmétaligue
2. Tonnesu en bois Clzase  CodeH  Caracteriatiques
3. Bidon jemicans) ONU
4. Caisze
5 Sac 1 H1 Matigres explosies
&  FEmbalage composit 3 H3 Matisres quides inflammaies
7. Récipient 3 preasion 41 H41 Matigres sobides nfemmables
& Recipient pour vrac 4z H4.2 WMatidres spontansmentinfiammables
9. Autre (précizer) 43 H4.3 Matigres qui, au contact de Feau, eémetientdes gaz
inflammables
MOYENS DE TRANSPORT [case 8) a1 Ha A Maticres comburanies
5.2 H5.2 Perooydes organiques
R.=Route 6.1 HE.1 Matisres toviques [sigués)
T =Train/ral 6.2 HE.2 Matigres infecfeusss
5= Mer 8 H& Matidres comogives
A=Ar . g H1D W atidres Foérant des gaz towiques au contectde Far ou de
VW = Nawigation intérsurs Feau
- g Hi1 Matidres toxiques (efists difitrés ou chioniques)
CARACTERISTIQUES PHYSIQUES (caze13) ] Hi2 Matiéres écotosiques
. 9 Hi3 Matieres susceptibles apres eiminaion de donnes Bz, par
1. Poudreun/pulverulent quelque moyen que o= 50, 3 une autrs substance, parex. un
2 Soide produit de Bxiviation, qui posséde Fune des camciénistiguss
3. Pateux/sirupeux £numérées ci-dessus
4. Bousux
5 Liguide
6. Gareux
7. Autre [préciser)

On trouvera davantage dmformafions, nolemmentsur Midentification des déchets (case 14), c'est-2-dre surles codes des dechek figurant aux
annexes VI et ¥ de la Convenfion de Bals, les codes OCDE et les codes Y, dansun manuel & apolication/ Fmstrucfions disponitle aupess de
FOCDE et du Secrétariat dela Convention de Blle.






